Service Training

Nutzfahrzeuge

Selbststudienprogramm 453

Der T5 2010




Der T5 von Volkswagen Nutzfahrzeuge

Im Méarz 1950 begann die Serienproduktion des
ersten Volkswagen Transporters. Aus einer Produktion
mit anfdnglich 10 Fahrzeugen pro Tag entwickelte sich
schnell eine der erfolgreichsten Automobilkarrieren,
die den Grundstein fir ein neues Fahrzeugsegment
legte. Auch Multivan und Caravelle begrindeten ein
neues Fahrzeugsegment, in dem sie bis heute die

Malstabe setzen.

Die Marke Volkswagen Nutzfahrzeuge steht seit jeher
fur innovative Technik und eine bedarfsgerechte
Produktpalette. Hierbei stellen z. B. TDI®, DSG® uynd
4AMOTION® einzigartige technische Losungen dar,
die in diesen Segmenten nur in Modellen von

Volkswagen Nutzfahrzeuge erhdltlich sind.

$453_002

Der T5 2010 wird in folgenden Ausstattungslinien angeboten:

Transporter:

Caravelle: Trendline und Comfortline
California: Beach und Comfortline
Multivan:

Das Selbststudienprogramm stellt die
Konstruktion und Funktion von
Neuentwicklungen dar!

Die Inhalte werden nicht aktualisiert.

Service-Literatur.

Aktuelle Prif-, Einstell- und Reparaturanweisungen
entnehmen Sie bitte der dafir vorgesehenen

Kastenwagen, Kombi, Fahrgestell, Pritsche und Zugkopf

Startline, Comfortline, Highline und PanAmericana
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Einleitung

Die Modellfamilie des T5 2010

Mit dem Modelljahr 2010 setzt eine umfangreiche Erneuerung der inzwischen 5. Modellgeneration des
Transporters ein, die einmal mehr die Vorreiterrolle von Volkswagen Nutzfahrzeuge in den Segmenten GroRraum-

limousinen und Transporter beweist.

Die Modellfamilie umfasst auch im Modelljahr 2010 die bereits bekannten Modellvarianten

e Pritsche
e Kastenwagen
e Kombi

e Caravelle

e Multivan

e California Kastenwagen

Kombi

Pritsche
(Beispiel Doppelkabine)

Die wichtigsten Highlights im Uberblick:

e neue TDI-Motoren mit Common-Rail-Einspritzsystem,
7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe, 4AMOTION mit Doppelkupplungsgetriebe und
Servotronic

e Multivan — jetzt auch mit langem Radstand

e neue Fahrerassistenzsysteme, neues Infotainment-Programm und neue Klimabedienteile

e neues ,frisches” Design im Interieur, z. B. durch neue Kombiinstrumente, neue Stoffe und Lenkrader und
neues Dekor der Kiche im California

e atiraktives Exterieur, z. B. durch neue AulRenspiegel, Motorhaube, Scheinwerfer, Frontend, Rickleuchten,
Felgen und ein neues Farbprogramm

e erhohter Bedienkomfort



Ein klares Gesicht - hochwertig und zeitlos.

Die waagerechten sauberen Linien lassen das
Fahrzeug breit und satt auf der Stralle stehen.
Seine Augen - offen, einzigartig und selbst-
bewusst.

Das Nachtdesign der neuen Rickleuchten des
Multivan mit eigener Volkswagen Nutzfahrzeug

Signatur - sofort im StralRenbild zu erkennen.

Multivan

Die Modellpalette:

Beim neuen T5 2010 wurde konsequent die neue Designsprache von Volkswagen umgesetzt.

Kastenwagen, Kombi und Pritsche — mit einem
dem Fahrzeugtyp entsprechenden, robusten und
soliden grau genarbten StoRfanger vorne und
hinten

Multivan, Caravelle und California — mit
lackiertem StoRfanger vorne und hinten — das

unterstreicht den klaren, hochwertigen Charakter

Die gestalterischen Uberarbeitungen sind die
konsequente Unterstitzung der Charakter-
eigenschaften des neuen T5 2010.

Caravelle

$453_122

California

Vorwiegend zur Personenbeforderung — Kombi, Caravelle, Multivan, California.

In den Ubrigen AusfGhrungen dient der T5 2010 hauptsdchlich zum Lastentransport.

Innerhalb der Modellpalette gibt es Ausfihrungen mit kurzem als auch mit langem Radstand und

drei unterschiedliche Dachhéhen.

Fur unterschiedliche Einsatzbedingungen variieren die Fahrzeuge in ihrer maximal moglichen Zuladung.

Einige Modellvarianten sind mit Allradantrieb (4AMOTION) erhalitlich.



Einleitung

Technische Daten

Pritsche
Pritsche # | 2539 - 2939
Einzelkabine ,
$453_004
< 8% | 3000 - 3400 e 1180
= 5076 - 5476 -
Pritsche
Doppelkabine
S453 104
i 5476 -
|
m
&
o
" g
Y $453 005 $453 006
. 1994 sl
I 2300 N

Die bildlichen Darstellungen zeigen nur ausgewdhlte Varianten und deren Abmessungen/

Abmessungsbereiche (z B. bei kurzem und langem Radstand ...) — das Fahrgestell wird hier nicht

gezeigt. Zu den kompletten technischen Daten der gesamten Modellpalette informieren Sie sich bitte
@ in der aktuellen Verkaufsliteratur.



Kastenwagen, Kombi, Caravelle, Multivan, California

Kastenwagen

3000 - 3400
4892 - 5292

Y
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Multivan

3000 - 3400
4892 - 5292

Y
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1970-1990

+ - 1904 -
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2283 -

$453_031
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Mit EinfGhrung des T5 2010 ist
auch der Multivan mit langem
Radstand erhdltlich.

$S453_029

2283

S453_145

Die bildlichen Darstellungen zeigen nur ausgewdhlte Varianten und deren Abmessungen/

Abmessungsbereiche (z. B. abhdngig von den Ausfihrungen kurzer und langer Radstand, Normal-

dach, Mittelhochdach und Hochdach ...). Zu den kompletten technischen Daten der gesamten Modell-
O palette informieren Sie sich bitte in der aktuellen Verkaufsliteratur.



Karosserie

Die Karosserie

Die Karosserie wurde im Wesentlichen vom Vorgdngermodell tbernommen.
Neu ist die Frontpartie - sie wurde an das aktuelle Familiengesicht bei Volkswagen angepasst und ist fir Multivan
und Nutzfahrzeuge gleich. Motorhaube und AulRenspiegel sind aeroakustisch optimiert.

Optional ist zusatzlich eine Akustikverglasung erhdaltlich.

Die Neuheiten an der Frontpartei im Einzelnen:

— eine Motorhaube mit neuer LinienfGhrung und
kantigeren Sicken

— Im Bereich der Windschutzscheibe ist die Motor-
haube weiter nach oben gezogen und verdeckt
die Wischerarme.

— Im unteren Bereich ist die Motorhaube weiter in
den Kihlergrillbereich gezogen.

— Das Frontend hat einen neuen Montagetrager.

— neue Aulenspiegel

— neues Kthlergrill

— im Design gedndertes VW-Emblem
— neue Scheinwerfer $453 131

Montagetréger

Frontend

Khler for Servolenkung

Das Frontend setzt sich zusammen aus den ..
Lifter

Hauptkomponenten:

Kihler

— Montagetrager

— StoRfangertrager

— Abschottung

— Lifter

— Kdohler

— Kondensator

— Ladelufikihler (in den Varianten for TDI-Motor
und TDI-Motor mit Biturbolader-Einheit)

— Kuhler fur Servolenkung Abschoft
schottung

Kondensator S453_124

LadeluftkGhler (fir TDI-Motor) StoRfangertrager



Aufbau des Frontends — Explosiondarstellung

Montagetrdager

Kuhler fur Servolenkung

Kihler

Kondensator

Ladeluftkihler
(for TDI-Motor)

Abschottung
] S453_054

/

StoBRfangertrager

Das Doppellifterkonzept des Vorgéngermodells Die Anbindungen aller Komponenten am

entfallt - der T5 2010 hat jetzt ausschlieBlich Einzel-
[Gfter. Die ausstattungsabhdangige Kuhlleistungs-

Montagetrager haben sich gedndert.
Beachten Sie bitte immer die Hinweise im

Reparaturleitfaden.

anforderung wird durch drei unterschiedliche
Lifterstarken (450 W, 600 W, 850 W) realisiert.



Karosserie

Montagetrager

Der Montagetrager des T5 2010 ist gegeniber dem Vorgdngermodell nicht mehr in Stahl, sondern als Verbund-
werkstoff, bestehend aus Kunststoff und einer Stahleinlage, ausgefihrt.

Besonderer Vorteil ist die dadurch erreichte Gewichtseinsparung.

Um die notwendige Stabilitat und Crashsicherheit des Montagetragers zu garantieren, ist der obere Quertrager
des Montagetragers mit einer Stahleinlage ausgestattet. Das Kunststoffteil ist mit der Stahleinlage mechanisch
durch HeiBnieten verbunden. Dabei wird die Stahleinlage auf die ldngsgeformten Nasen des Kunststoffteils
aufgesteckt und anschlieBend durch Verpressen unter Warmeeinwirkung vernietet.

Alle Gbrigen Partien am Montagetrager sind komplett in Kunststoff ausgefthrt.

durch Heilnieten
_— verpresste Nase
des Kunststoffteils

Nase des
Kunststoffteils —

Heilfnieten

oberer Quertrager
des Montagetragers

Stahleinlage des Montagetragers -
mit Montagetrager heil vernietet

Kunststoffteil - mit Montage-
trager heill vernietet

StoRfangertrager

$453 055

Langstrager

Fur Reparaturarbeiten am Frontend sind unbedingt die Hinweise im Reparatur-
leitfaden zu beachten - das gilt besonders auch fur die Servicestellung.

10



Die Heckklappen-Notentriegelung

Alle Modellvarianten des T5 2010 mit Heckklappe sind mit einer Heckklappen-Noteniriegelung ausgestattet.

Sollte ein Noftfall eintreten, bei dem sich die Heckklappe nicht mehr 6ffnen lasst, weil z. B.

e die Heckklappe bzw. der Offnungsmechanismus infolge eines Crashs mechanisch verbogen und verklemmt ist,
e die Zentralverriegelung ausgefallen ist oder

e bei elektrisch betatigten Hecklappen das Offnungssystem ausgefallen ist,

muss es dennoch moglich sein, die Heckklappe von innen zu 6ffnen.
Die Notentriegelung ist innen an der Heckklappe oberhalb des Heckklappenschlosses unter einer Kunststoff-

abdeckung verbaut. Die Abdeckkappe ist mit dem Symbol ,geoffnete Heckklappe® gekennzeichnet.

Nachdem die Abdeckkappe abgenommen ist, kann die Notentriegelung manuell durch Dricken des Hebels for

Notentriegelung betatigt werden.

Elektromotor fir
Heckklappenbetatigung

Hebel fir Notentriegelung

Abdeckkappe

nach Abnehmen der
Abdeckkappe
Heckklappenschloss

Zur Notentriegelung kénnen Sie sich auch

$453 108

in der Bedienungsanleitung informieren.

1
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Karosserie

Der Insassenschutz

Im Zuge der Volkswagen-Sicherheitsstrategie wurde das System des Insassenschutzes beim T5 2010 durch eine
Gurtanschnallwarnung und durch ein verandertes Airbagkonzept fir den Fahrer- und Beifahrersitz verbessert.

Beifahrerairbag-Deaktivierung

Eine weitere SicherheitsmaBnahme ist die j Bei den Nutzfahrzeugvarianten sind die
Beifahrerairbag-Deaktivierung. Die Deaktivierung Gurte jeweils auf den AulRenpositionen
des Beifahrerairbags kann bei geéffneter Beifahrertir an der Karosserie und fir die mittleren
Uber den SchlUsselschalter an der rechten Stirnseite O Sitzpositionen im Sitz integriert.

der Armaturentafel vorgenommen werden.

Kopfairbag

Modul

Kopf-Thorax-Airbag

Beifahrer

,__.,——"""--f://‘.
Kopf-Thorax-Airbag ) / A
Beifahrer ——
P I

-‘-\.

453 045

Schlisselschalter for Abschaltung

des Airbags Beifahrerseite E224 Tl

Beifahrer

Modul
Seitenairbag
Beifahrer

Frontairbag
Fahrer

Modul
Frontairbag
Fahrer

Airbagsteuergerat . Modul
mit Crashsensor fir Kopf-Thorax-Airbag
Frontairbags Fahrer



Gurtanschnallwarnung

Ein Teil des Sicherheitskonzepts ist die serienmdBige
Gurtanschnallwarnung fir den Fahrersitz. Bei nicht
angelegtem Fahrergurt warnt ein akustisches Signal.

Im Multivan sind die Einzelsitze und in Zusatzlich leuchtet im Kombiinstrument eine rote

i

den Nutzfahrzeugen die Aulensitze in Kontrollleuchte auf.

der 1. Reihe des Fahrgastraums mit
@ ISOFIX-Kinderriickhaltesystem

ausgestattet.

Modul
Kopfairbag

Kopfairbag

$453 123

Dreipunkisicherheitsgurt,
im Sitz integriert

Kopf-Thorax-Airbag

Fur die bisher getrennten Seiten- und Kopfairbags im

Fahrerraum werden jetzt neu Kopf-Thorax-Airbags
Crashsensor, in C-Séule unten verbaut. Damit werden die bisherigen zwei Systeme

fur je einen Sitz zu einem System zusammengefasst.

Kopf-Thorax-Airbag

Fahrer
Dreipunkisicherheitsgurt mit
Zahnstangengurtstraffer,
an Karosserie befestigt
Crashsensor, in B-Sdule unten
$453 007 Kopf-Thorax-Airbag

Fahrer

$453 121

13



Motor

Die Motor-Getriebe-Kombinationen

Das Motorensortiment umfasst einen Otto- und vier Bei den Getrieben handelt es sich um zwei Schalt-

TDI-Motoren. Die Triebwerke werden quer eingebaut. und ein automatisches Getriebe.

Motor 5-Gang-Schalt- 6-Gang-Schalt- DSG-Automatik-
getriebe 027 getriebe 0A5 getriebe OBT

2,01/85 kW
Otto-Motor
AXA

2,01/62 kW
TDI-Motor
CAAA

2,0/75 kW
TDI-Motor
CAAB

2,01/103 kW
TDI-Motor
CAAC, CCHA

2,01/132 kW
TDI-Motor
CFCA

14



2,01/85 kW Otto-Motor

Der Motor wurde fiir den Einsatz im T5 2010 der

gednderten Einbaulage angepasst.
Technische Merkmale

— SpritzdUsen zur Kolbenkihlung
— Olpumpe Uber Kette von der Kurbelwelle
angetrieben

— elektrisch beheizte Kurbelgehduseentliftung

— Sekundarluftsystem

S453_017
Technische Daten Drehmoment- und Leistungsdiagramm
Motorkennbuchstaben AXA
400 200
Hubraum 1984 cm®
350 175
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor
Ventile pro Zylinder 2 500 150
B
Bohrung 82,5 mm Z 250 125 §
= =
Q o
Hub 92,8 mm g 200 100 S
£ =
Verdichtungsverhdlinis | 10,3 :1 © 3
a 150 75
max. Leistung 85 kW bei 5200 1/min
100 50
max. Drehmoment 170 Nm bei 2700 1/min
bis 4700 1/min 50 o5
Motormanagement BOSCH Motronic ME 7.5 0 g
Kraftstoff Super bleifrei mit ROZ 98 1000 2000 3000 4000 5000 6000
Abgas- Vor- und Nachkat-Lambda- Drehzahl (1/min)
nachbehandlung sonden mit sfehgeﬁr Lchdc- 5453 018
regelung, AbgasrickfGhrung
Abgasnorm EUS5, EU4, EU3

15



Motor

2,01/62 kW TDI-Motor

Der Dieselmotor ist eine Weiterentwicklung

(2. Generation) auf Basis des 2,0l-TDI Motor des
Tiguan bzw. Passat und wurde an die Einbaubedin-
gungen und nutzfahrzeugspezifischen Anforderungen
des T5 2010 angepasst.

Technische Merkmale
— Common-Rail-Einspritzsystem

— Dieselpartikelfilter (EU 5)
— AbgasrickfGhrung durch den Zylinderkopf

— Kunststoffsaugrohr
— VTG-Turbolader
S453_013
Technische Daten Drehmoment- und Leistungsdiagramm
Motorkennbuchstaben CAAA
400 200
Hubraum 1968 cm?®
350 175
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor
Ventile pro Zylinder 4 400 150
B
Bohrung 81,0 mm £ 250 125 §
— ~
c =
Q o
Hub 95,5 mm g 200 100 S
£ =
Verdichtungsverhdlinis | 16,5 : 1 © 3
a 150 75
max. Leistung 62 kW bei 3500 1/min
100 50
max. Drehmoment 220 Nm bei 1250 1/min
bis 2500 1/min 50 o5
Motormanagement EDC 17CP 20 = g
Kraftstoff Diesel, nach DIN EN 590 1000 2000 3000 4000 5000
Abgasturbolader VTG-Turbolader Drehzahl (1/min)
Abgasrickfihrung ja 5453 0M
Abgasnorm EUS5 mit Dieselpartikelfilter
EU4 ohne Dieselpartikelfilter
EU3 ohne Dieselpartikelfilter

16



2,01/75 kW TDI-Motor

Der 75 kW-Motor baut konstruktiv auf den gleichen
Motor wie der 62 kW-Motor auf. Der Unterschied
besteht nur in der Anderung der Steuergerdtesoft-
ware des Einspritzsystems.

Technische Merkmale
— Common-Rail-Einspritzsystem

— Dieselpartikelfilter (EU 5)
— Abgasrickfohrung durch den Zylinderkopf

— Kunststoffsaugrohr
— VTG-Turbolader
$453_013
Technische Daten Drehmoment- und Leistungsdiagramm
Motorkennbuchstaben CAAB
400 200
Hubraum 1968 cm?®
350 175
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor
Ventile pro Zylinder 4 00 150
B
Bohrung 81,0 mm £ 230 125 §
= =
Q o
Hub 95,5 mm g 200 100 S
£ =
Verdichtungsverhaltnis | 16,5 : 1 © 3
a 150 75
max. Leistung 75 kW bei 3500 1/min
100 / 50
max. Drehmoment 250 Nm bei 1500 1/min
bis 2500 1/min 50 o5
Motormanagement EDC 17CP 20 = g
Kraftstoff Diesel, nach DIN EN 590 1000 2000 3000 4000 5000
Abgasturbolader VTG-Turbolader Drehzahl {I/min)
Abgasrickfihrung ja S$453_012
Abgasnorm EUS5 mit Dieselpartikelfilter
EU4 ohne Dieselpartikelfilter
EU3 ohne Dieselpartikelfilter

17
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Motor

2,01/103 kW TDI-Motor

Der 2,01/103 kW-Motor baut konstruktiv ebenso auf

den gleichen Motor wie der 62 kW-Motor auf.
Der Unterschied besteht nur in der Anderung der

Stevergeratesoftware des Einspritzsystems.

Technische Merkmale

— Common-Rail-Einspritzsystem
— Dieselpartikelfilter (EU 5)
— AbgasrickfGhrung durch den Zylinderkopf

— Kunststoffsaugrohr
— VTG-Turbolader

Technische Daten

Motorkennbuchstaben CAAC - Transporterversion
CCHA - Multivan, Caravelle

Hubraum 1968 cm?®

Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor

Ventile pro Zylinder 4

Bohrung 81,0 mm

Hub 95,5 mm

Verdichtungsverhaltnis 16,5 : 1

max. Leistung

103 kW bei 3500 1/min

max. Drehmoment

340 Nm bei 1750 1/min
bis 2500 1/min

Motormanagement EDC 17CP 20

Kraftstoff Diesel, nach DIN EN 590
Abgasturbolader VTG-Turbolader
Abgasrickfihrung ja

Abgasnorm EUS5 mit Dieselpartikelfilter

EU4 ohne Dieselpartikelfilter
EU3 ohne Dieselpartikelfilter

Drehmoment (Nm)

400

350

300

250

200

150

100

50

$453_013

Drehmoment- und Leistungsdiagramm

200

175

150

125

100

75

50

25

1000 2000 3000 4000 5000

Drehzahl (1/min)

$453 014

Leistung (kW)



2,01/132 kW TDI-Motor mit
Biturbo-Einheit

Der 2,01/132 kW-Motor baut konstruktiv auf den 2,01/
103 kW-Motor auf, ist aber zur besseren Leistungs-
entfaltung mit einer Biturbo-Einheit ausgestattet.

Die Steuergeratesoftware ist entsprechend angepasst.

Technische Merkmale
(in Erweiterung zum 2,01/103 kW-Motor)

— Abgaskrimmermodul mit Biturbo-Einheit
— Oflfiltermodul mit integriertem Abgasrickfih-

rungskihler

— Zylinderblock mit zusatzlichen Kihlkanalen

Be -
S,

— Kolben mit gekihlter Ringnut

$453 015
Technische Daten Drehmoment- und Leistungsdiagramm
Motorkennbuchstaben CFCA
400 200
Hubraum 1968 cm?®
350 175
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor
Ventile pro Zylinder 4 500 0
B
Bohrung 81,0 mm Z 250 l 125 §
J :
Hub 95,5 mm g 200 100 S
£ =
Verdichtungsverhaltnis | 16,5 : 1 © 3
a 150 75
max. Leistung 132 kW bei 4000 1/min
100 50
max. Drehmoment 400 Nm bei 1500 1/min
bis 2250 1/min 50 o5
Motormanagement EDC 17 CP 20 0 g
Kraftstoff Diesel, nach DIN EN 590 1000 2000 3000 4000 5000
Abgasturbolader Biturbo-Einheit Drehzahl (1/min)
Abgasrickfihrung ja $453_016
Abgasnorm EUS5 mit Dieselpartikelfilter
EU4 ohne Dieselpartikelfilter
EU3 ohne Dieselpartikelfilter
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Kraftibertragung

Die Getriebe

Im T5 2010 kommen zwei Schaltgetriebe — das 02Z-
und das OA5-Getriebe — und das DSG-Automatik-
getriebe OBT, zum Einsatz. Die Getriebe sind fir den
Quereinbau im Fahrzeug konzipiert.

5-Gang-Schaltgetriebe 02Z

Das 5-Gang-Getriebe ist bereits vom Vorgénger-
modell bekannt und wird mit dem 4-Zylinder-Otto-
Motor 85 kW und mit den 4-Zylinder-TDI-Motoren
62/75 kW eingesetzt. Das Getriebe kann Dreh-
momente bis maximal 250 Nm Ubertragen.

S453_026

6-Gang-Schaltgetriebe OA5

Das 6-Gang-Getriebe ist ebenso bereits vom
Vorgangermodell bekannt und wird bei den
4-Zylinder-TDI-Motoren 103/132 kW eingesetzt.
Es kann Drehmomente bis maximal 500 Nm
Ubertragen.

Die fir den Quereinbau ginstige kompakte Bauform
wurde durch den Aufbau als 4-Wellen-Getriebe
erreicht. Beim 4-Wellen-Konzept sind die Triebwellen
standig im Eingriff mit dem Zahnrad des Achsantriebs.

Je nachdem welcher Gang geschaltet ist, erfolgt der
Kraftverlauf Gber die Antriebswelle auf eine der
Triebwellen.

5453 025
Fir den Verbau mit dem 4-Zylinder-TDI-Motor wurde
die Kupplungsglocke der gednderten Einbausituation
angepasst.

20



7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe OBT

Das 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe (DSG) OBT
wird innerhalb des Volkswagen-Konzerns im T5 2010
erstmals eingesetzt. Ab Marz 2010 kann das DSG im
T5 2010 mit Allradantrieb kombiniert werden. Eine
Verwendung ist auch bei schweren Fahrzeugen mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht von bis zu 3,2 t
moglich. Das OBT-Getriebe ist auf Eingangs-
drehmomente bis zu 600 Nm ausgelegt!

Das 7-Gang-DSG wird vorerst ausschliellich bei

103 kW- und 132 kW-TDI-Motoren eingesetzt. In
Mechanik und Steuerung stellt es eine wesentliche
konstruktive Weiterentwicklung der bisher bekannten

Doppelkupplungsgetriebe dar.

Das OBT-Getriebe ist eine komplette Eigenentwicklung $453_019

von Volkswagen und wird in einer sehr hohen

Fertigungstiefe auch in Eigenregie gefertigt.

Es stellt insgesamt einen Meilenstein in der Getriebestrategie des Volkswagen Konzerns dar und tragt so zu einem

weiteren Ausbau des Technologievorsprungs von Volkswagen bei.

Vorteile des 7-Gang-DSG auf einen Blick:

o Kraftstoffverbrauchs- und CO2-Reduzierung

e Ausbau und Weiterentwicklung des wettbewerbs-

Weitere Informationen zu diesem

D

Getriebe und zu dessen Schaltbetatigung
relevanten Know-hows bei Doppelkupplungs-

getrieben @ Nr. 454 ,Das 7-Gang-Doppelkupplungs-
e Allradantrieb mit Automatikgetriebe ist jetzt moglich . “
getriebe OBT".

finden Sie im Selbststudienprogramm

e Gewinn von Schaltgetriebe-Kunden
e Volkswagen sichert mit dem 7-Gang-DSG seine

MarktfGhrerschaft im Transporter-Segment

Fahrtenschreiber

Fior Fahrzeuge mit Fahrtenschreiber ist ein separates Geschwindigkeitssignal zur Erfassung der Fahrgeschwindig-
keit fir den Fahrtenschreiber vorgeschrieben. Hierfir wird weiterhin die Fahrgeschwindigkeit fir den Fahrten-
schreiber am Getriebe direkt erfasst. Die Nachristung eines Geschwindigkeitsgebers ist jetzt bei allen Getrieben

moglich. Fir den T5 gibt es zwei unterschiedliche getriebespezifische Geschwindigkeitsgeber.
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Kraftibertragung

Der Allradantrieb

Der Allradantrieb wird beim T5 2010 in Verbindung mit den 2,01-103/132 kW-TDI-Motoren in allen Fahrzeug-

varianten angeboten.

Er kann in Verbindung mit dem 6-Gang-Schaltgetriebe OA5 und jetzt erstmals auch in Verbindung mit einem
automatischen Getriebe — dem 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe OBT — erfolgen.

Als Allradkupplung kommt eine Haldex-Kupplung der 4. Generation zum Einsatz.

Hinterachsgetriebe

Haldex-Kupplung

Hinterachsgetriebe

Das Hinterachsgetriebe wurde fir den Verbau der Haldex-Kupplung der 4. Generation und fur die hoheren

Drehmomentanforderungen im T5 2010 konstruktiv angepasst.

Optional wird der T5 2010 mit einer mechanischen Differenzialsperre Gber eine Klauenkupplung am

Hinterachsgetriebe angeboten.

j In der bildlichen Darstellung wird der Allradantrieb als Beispiel in Verbindung
mit einem Doppelkupplungsgetriebe gezeigt.
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Winkeltrieb
Der Winkeltrieb wurde fur die hoheren Drehmomentanforderungen im T5 2010 konstruktiv angepasst.

Es kommen zwei verschiedene Winkelgetriebe zum Einsatz, die auf das Schaltgetriebe und das
Doppelkupplungsgetriebe im Bereich der Anbindung angepasst sind.

Kardanwelle

g L'”' , J
Winkeltrieb \';} =

Doppelkupplungsgetriebe OBT

S453_043
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Kraftibertragung

Winkelgetriebe

Das Winkelgetriebe wurde im Gehduseaufbau, der Lagerung und im Raderwerk fur die hoheren Drehmoment-
anforderungen im T5 2010 angepasst. Dabei konnte gleichzeitig das Gewicht des Winkelgetriebes im Vergleich
zum Vorgdngertyp um 6,25 kg reduziert werden.

Aufbau und Funktion

Der Antrieb des Winkelgetriebes erfolgt Uber eine Hohlwelle mit Innensteckverzahnung. Diese Hohlwelle ist
Bestandteil des Winkelgetriebes und formschlissig Uber ihre Innensteckverzahnung mit dem Gehduse des
Differenzials verbunden. Uber das Stirnrad der Hohlwelle wird das Drehmoment auf die Zwischenwelle mit
Hypoidverzahnung und anschlieBend Gber den Triebling zur Kardanwelle Gbertragen. Innerhalb der Hohlwelle
lGuft die Steckwelle fir das rechte Vorderrad. Diese Steckwelle wird durch das Schaftkegelrad des Differenzials

angetrieben.

. Die Winkelgetriebe fur Schaltgetriebe und Doppel-
kupplungsgetriebe unterscheiden sich im Bereich der

Kraftverlauf Gehduse des Anbindung an das Differenzial.

Haldex-Kupplung/Achsantrieb Differenzials Die bildliche Darstellung zeigt ein Winkelgetriebe in

der Kombination mit einem Doppelkupplungs-
getriebe.

Hohlwelle mit Innensteckverzahnung

Stirnrad der Hohlwelle

zum Rad

\ zum Rad
vorn links

vorn rechts

Achsantrieb

Vorderachsdifferenzial
Zwischenwelle mit Hypoid-

und Stirnradverzahnung

Schaftkegelrad Steckwelle fir

Triebli it
rechtes Vorderrad riebling mi

Hypoidverzahnung

zum

Hinterachsantrieb S453 027
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Hinterachsantrieb

Der Hinterachsantrieb wurde fir den Verbau der Haldex-Kupplung der 4. Generation und fir die hoheren

Drehmomentanforderungen im T5 2010 vor allem bezuglich des Gehauses und der Lagerung angepasst.

Der Vorratsbehdalter fir das Haldexdl ist integraler Bestandteil des Achsgetriebegehdauses. Dadurch ist er gegen

dulere mechanische Beschadigungen geschutzt.

Die Haldex-Kupplung der 4. Generation entspricht in der konstruktiven Ausfihrung der Haldex-Kupplung im
Caddy und Tiguan.

Der Hinterachsantrieb wird optional mit einer mechanischen Differenzialsperre angeboten.

Zur Haldex-Kupplung der 4. Generation kénnen Sie sich grundsatzlich im Selbststudienprogramm
Nr. 414 ,4MOTION mit Allradkupplung Generation IV* informieren.

Hinterachsgetriebe Entliftung

Haldex-Kupplung Hinterachsgetriebe

Entliftung

Aufnahmerahmen Haldex-Kupplung

$453 132

Abtriebsflansch
links

Vorratsbehalter

Antriebsflansch Haldexol (Metall)

Steuergerat fur Allradantrieb J492

j Bei Servicearbeiten am Hinterachsgetriebe sind die Hinweise im ELSA (Elektronisches Service Auskunfts-
system) bzw. in den technischen Produktinformationen zu beachten. Dies gilt im Besonderen fir die
Olbefillungen. Keinesfalls dirfen die Ole fir das Hinterachsgetriebe und fir die Haldex-Kupplung

@ miteinander vertauscht werden!
Vertauschte Ole oder Nichtbefillung fihren zu massiven Schaden am Achsgetriebe und/oder an der

Haldex-Kupplung.
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Kraftibertragung

Schnittdarstellung — Hinterachsgetriebe

Der Hinterachsantrieb des allradgetriebenen T5 2010
besteht aus der Haldex-Kupplung der 4. Generation,
dem Achsgetriebe und der optional erhaltlichen

Differenzialsperre. Das Ubersetzungsverhaltnis
betragt 2,466.

Die Haldex-Kupplung ist im Achsantrieb integriert
und kann separat ersetzt werden.

Die Olversorgung von Haldex-Kupplung und Achs-
getriebe wird durch zwei unterschiedliche Olkreis-
laufe sichergestellt. Zur Schmierung und Kihlung
werden zwei auf die jeweiligen Anforderungen
abgestimmte Ole verwendet.

Die interne Abdichtung zwischen beiden Olkreis-
laufen erfolgt Uber einen Doppel-Wellendichtring.
Dieser trennt beide Olkreislaufe separat voneinander
ab. Zwischen den beiden Halften des Doppel-Wellen-
dichtrings befinden sich Abstandhalter, die einen
schmalen Spalt gewahrleisten. Nach aulen ist der
Spalt zum Druckausgleich Uber eine BelGftungs-
bohrung mit der Atmosphare verbunden.

Sollte es zu einer Undichtigkeit am Triebling kommen,
kann austretendes Haldex- oder Achsgetriebedl Uber
die Beliftungsbohrung nach aullen gelangen.

Durch den Doppel-Wellendichtring kdnnen sich beide
Ole nicht miteinander vermischen.

Eine Vermischung wirde die Schmiereigenschaften
beider Ole negativ verdandern und kénnte zu Funkti-
onsstérungen im Achsgetriebe oder in der Haldex-
Kupplung fGhren.

Weitere Informationen zur Differenzial-
sperre finden Sie im Selbststudien-
programm Nr. 333 ,4MOTION mit

O Haldex-Kupplung“.

Entliftung
Hinterachsgetriebe

Entliftung
Haldex-Kupplung

Antrieb
an linkes Rad

Differenzial

Tellerrad mit
Hypoidverzahnung

Betatigungshebel fir
Klauenkupplung

Antrieb an
rechtes Rad

Druckdose for
Differenzialsperre

Reed-Kontakt-Schalter 1-3 fur
Differenzialsperre F360-F362

Zur Haldex-Kupplung der 4. Generation

finden Sie weitere Informationen im Selbst-

studienprogramm Nr. 414 ,4AMOTION mit
O Haldex-Kupplung Generation IV*.



Stevergerat fir Allradantrieb J492

Triebling /

Drehschwingungstilger

Antrieb von der
Kardanwelle

$453_130

Lamellenpaket der
Haldex-Kupplung

Pumpe fur Olraum
Haldex-Kupplung V181 Haldexsl

Doppel-Wellendichtring

Olraum
Achsgetriebedl —

Doppel-Wellendichtring

Beluftungsbohrung
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Fahrwerk

Das Fahrwerk im Uberblick

Das Fahrwerk des T5 2010 entspricht in seinem grundsatzlichen Aufbau dem Vorgangermodell.

In einigen wichtigen Komponenten wurde das Fahrwerk weiterentwickelt. Es genigt somit noch besser den

Anforderungen im Fahrbetrieb.

e Uberarbeitete ESP-Generation mit

erweitertem Funktionsumfang

e Bremslichtschalter und Geber fur
Kupplungsposition in Gberarbeiteter
Ausfihrung

« verstellbare Lenkhilfepumpe

e Vorderachse ist konstruktiv vom
Transporter 2004 Gbernommen

e geschwindigkeitsabhdngig arbeitende

Servotronic-Lenkung



Die bildliche Darstellung entspricht dem Frontantrieb.

e Allradantrieb jetzt auch mit dem neuen

7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe OBT

$453 076

e Hinterachse ist konstruktiv vom

Transporter 2004 Gbernommen

e neue 17“-Doppelkolbenbremse

an der Vorderachse
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Fahrwerk

Die Bremsanlage
ESP-System

Alle T5 erhalten ab dem Modelljahr 2010 serienmdRig die neueste ESP-Generation (ESP = elektronisches Stabilisie-
rungsprogramm). Das ist ein weiterer Beitrag zur Erfillung der bei Volkswagen Nutzfahrzeuge kontinuierlich fort-

gefihrten Sicherheitsstrategie.

Bei Zugkopfen (T5-Vorderteile), die fir eine spatere Komplettierung, wie z. B. einem Wohnmobil, Fahrzeug-
transporter oder auch fir den Aufbau von Sonderfahrzeugen, genutzt werden, ist das ESP-System zur Zeit nicht

verfigbar.

T — Bremskraftverstarker

ESP-Steuereinheit
(Steuergerat fir ABS J104)

453 085

Es wird das ESP-System MK 25 A-XT von Continental Teves verbaut.

Das ESP (elektronisches Stabilisierungsprogramm) Hydraulikeinheit

vereinigt weiterhin die bekannten Funktionen:

e ABS (Antiblockiersystem)

e EDS (elekironische Differenzialsperre)
e ASR (Antriebsschlupfregelung)

e MSR (Motorschleppmomentregelung)

e Berganfahrassistent 5$453_034

Stevergerat
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Zusatzlich zu den bereits genannten Funktionen hat

das System folgende neue Funktionen:

Funktion

Funktionsbeschreibung

ARP
(Active Rollover Protection)

Das ARP vermindert die Gefahr des Umkippens bei Kurvenfahrten. Nachdem bei
Kurvenfahrten der fahrzeugindividuelle Schwellwert der Querbeschleunigung Uber-
schritten worden ist, wird das Motormoment reduziert und das kurvendulere Vorderrad
abgebremst. Damit wird das Kippmoment vermindert. Aufgrund der groBen Nutzlast des
T5 2010 wird die Fahrzeugbeladung in die Regelung der ARP mit einbezogen.

Das Steuergerat registriert Gber den Langsbeschleunigungssensor die aktuelle
Beschleunigung und ermittelt Uber das Verhdaltnis zum Motormoment unter Einbezug
der Gesamtibersetzung 3 unterschiedliche Lastzustande (leer, halb beladen und voll
beladen). Das ESP-Steuergerat regelt dann - je nach Beladungszustand - den optimalen
Einsatzpunkt des ESP.

Maximum Brake Support

Erhohung der Bremsleistung (insbesondere bei beladenen Fahrzeugen) bei ABS-Rege-
lung. Wenn die Vorderachse in ABS-Regelung geht, wird der Bremsdruck an der Hinter-
achse erhoht, bis auch diese in der ABS-Regelung ist.

Ready Alert Brake (Prefil)

Wird ruckartig der FuB vom Gaspedal genommen, ist mit einer Notbremsung zu
rechnen. Daher werden in diesen Fallen die Bremsbeldge bereits an die
Bremsscheibe angelegt, damit die Bremse schneller anspricht und dadurch

der Bremsweg verringert wird.

Fading Brake Support

Bei erkanntem Fading (Nachlassen der Bremswirkung bei heiRen Bremsen) wird
mittels ABS-Pumpe der Bremsdruck erhdht und damit die Bremsleistung verbessert.

Hydraulischer Bremsassistent

Der pneumatische Bremsassistent wird im T5 2010 durch den hydraulischen Bremsassis-
tenten ersetzt. Der Bremsassistent wird aktiviert, wenn der Fahrer schnell, aber nicht kraf-
tig genug, das Bremspedal betdatigt. Durch die damit sensierte Panikbremsung wird der
Bremsdruck durch die ABS-Pumpe solange gesteigert, bis die ABS-Regelung einsetzt.

Rain Brake Support

Sobald die Scheibenwischer eingeschaltet sind, werden in regelmaBigen Abstanden
die Bremsbeldge kurzzeitig an die Bremsscheibe angelegt und so der durch
Regen/Spritzwasser eventuell vorhandene Wasserfilm auf den Bremsscheiben
entfernt. So wird bei Nasse das Ansprechverhalten der Bremsanlage verbessert.

Gespannstabilisierung

Bei Fahrten mit Anhdanger halt die Gespannstabilisierung das Fahrzeug und den
Anhanger in der Spur. Es werden (je nach Bedarf) einzelne Rader des Zugfahrzeugs
abgebremst oder eine Verzégerung Gber Motormomentreduzierung eingeleitet. Somit
wird das Gespann bei einem drohenden , Aufschaukeln“ des Anhdngers stabilisiert.
Diese Funktion ist zur Zeit nur bei einer ab Werk bestellten Anhdngevorrichtung méglich.

Reifendruckkontrollanzeige
RDK

In das ESP-Steuergerdt ist ein indirekt messendes Reifendruckkontrollsystem zur
Erkennung des Reifenfulldruckverlustes durch Auswertung der Abrollumfange der Rader
integriert. Ein auftretender Druckverlust in einem Reifen wird durch gezielte Auswertung
der Radgeschwindigkeiten nach wenigen Minuten Fahrizeit erkannt.
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Fahrwerk

Bremse vorn

An der Vorderachse hat der T5 2010 eine 16“-Bremse vorn

16“-Bremsanlage. P »

Die innenbelifteten Bremsscheiben haben die
Abmessung @ 308 x 29,5 mm.

Im T5 2010 kommt bei allen Fahrzeugen mit 132 kW- 5453082

Motor oder einem zuldssigen Gesamtgewicht von

mehr als 3000 kg serienmdBig eine neue Uberarbei-

tete 17“-Bremse an der Vorderachse zum Einsatz.

Fir alle anderen Motorisierungen ist die 17“-Bremse 17“-Doppelkolbenbremse vorn
optional méglich.

Mit einer vergrolerten Bremsscheibe und damit

groBerer Belagsflache, verbesserter Belagspressung

durch einen Doppelkolbensattel und steiferem
Gehdause durch das Rahmensattelprinzip wurde eine
deutlich bessere Bremswirkung erreicht und somit den
gesteigerten Fahrleistungen der Fahrzeugmodelle mit

132 kW-Motor entsprochen.

Die innenbelifteten Bremsscheiben haben die

Abmessung @ 340 x 32,5 mm.

$453_083

16*“-Bremse hinten

Bremse hinten

An der Hinterachse des T5 2010 ist eine 16“-Brems-

anlage verbaut.

Die innenbelifteten Bremsscheiben haben die
Abmessung @ 294 x 22 mm.

$S453_084
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Bremslichtschalter am
Hauptbremszylinder Bremskraftverstarker

Die mechanischen Schalter am FuRhebelwerk sind bei Tand

andem-
allen T5 2010 entfallen, dafir setzt ein Bremslicht- {f s Hauptbremszylinder
schalter am Tandem-Hauptbremszylinder des Brems- y 1 /
kraftverstarkers ein. 5 Al ' >

Dieser Bremslichtschalter fasst in einem Bauteil
zwei redundant arbeitende Hallsensoren zusammen.

Die Signale der beiden Hallsensoren werden dem

Motorsteuergerat zur Verfigung gestellt. Bremslichtschalter

Der Bremslichtschalter ist einzeln ersetzbar.

$453 142

Geber fur Kupplungsposition

AusschlieBlich bei der 132 kW-Motorisierung kommt
ein am Kupplungsgeberzylinder positionierter Geber
fur Kupplungsposition zum Einsatz.

Zwei im Geber fir Kupplungsposition verbaute Hall- Kupplungspedal

sensoren erfassen zum einen die Kupplungsbetati-
gung und zum anderen die komplett durchgetretene
Kupplungspedalposition.

Der Geber fur Kupplungsposition ist einzeln nicht

ersetzbar.

$453 143

Geber fur Kupplungsposition
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Fahrwerk

Die Lenkung

Der T5 2010 ist generell mit einer hydraulischen

Servolenkung ausgestattet.

Eine Servotronik wird fir alle Multivan Highline
serienmdlig und fur alle anderen T5 2010 optional

angeboten.

Die Servotronic zeichnet sich dadurch aus, dass mit

zunehmender Fahrgeschwindigkeit die Lenkunter-

S$453_072
stitzung abnimmt. Dies erhoht die Fahrsicherheit. -

Zur Servotronic kdnnen Sie sich ausfihr-

lich im Selbststudienprogramm Nr. 277

»Der Phaeton - Fahrwerk “ informieren.

T,

Lenksdule

Ventil for Hydraulikdruck
der Servolenkung N315

Lenkhilfepumpe Lenkgetriebe

$453_081



Verstellbare Lenkhilfepumpe

Die verstellbare Lenkhilfepumpe ist am Motor unter-
halb des Generators verbaut und wird Gber den
Riementrieb des Motors angetrieben. Sie ist bei allen

T5 2010 mit Dieselmotor eingesetzt.

Aufbau und Funktion

e Die verstellbare Lenkhilfepumpe arbeitet nach
dem Funktionsprinzip einer verstellbaren Radial-
kolbenpumpe.

e Die Pumpe hat mittels der Kurvenscheibe verstell-
bare Fligel.

e Uber die unterschiedlichen Stellungen der Fligel

kann die Férdermenge variiert werden.

Eingang

vom
Servoolbehdlter

A
R
>
~ |
3 2

: ;/ Lenkhilfepumpe

$453 114

Mit der Verstellung kann der Druck der Hydraulik-
pumpe der Motordrehzahl angepasst und somit
ein anndhernd konstanter Forderdruck der Pumpe
eingestellt werden.

Vorteil: Eine unndtige Leistungsaufnahme der
Hydraulikpumpe wird vermieden. Dadurch
verringert sich der Kraftstoffverbrauch.

Drucksl zum
Lenkgetriebe
(Ausgang)

Regelkolben

Kurvenscheibe

Laufer

Flogel
(11-fach)

beidseitige Ansteuerung
der Hubverschiebung

AuBenring

$453_077
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Fahrwerk

Funktion
Bei Leerlaufdrehzahl ...

wird der Kurvenring der Pumpe durch die Federkraft und die internen Druckverhdltnisse gegen den AuBenring
gepresst. Dadurch ergeben sich die groitmoglichen Fordervolumina auf Saug- und Druckseite. Das Fordervolumen

steigt bei Drehzahlerhéhung proportional mit der Drehzahl an.

Olbehdlter
Druckbegrenzungsventil
D+
~

zum Lenkgetriebe _
24

/ Regelkolben

Laufer

Drossel

\ Steuerleitung

Aulenring

Druckfeder

Kurvenring

Druckleitung
$453_078

Mit Anstieg der Drehzahl ...

nimmt auch der Druck in der Pumpe zu. Der Regelkolben wird auf einer Seite mit dem Pumpendruck beaufschlagt
und bei Druckanstieg gegen die Federkraft nach links verschoben. In einem definierten mittleren Drehzahlbereich
werden die Kandle zu den Raumen zwischen AulRenring und Kurvenring (linke und rechte Kammer) durch den
Regelkolben geschlossen. Dadurch ergibt sich ein Druckausgleich zwischen den beiden RGumen. Der Kurvenring

wird in einer definierten Mittenlage gehalten, das Férdervolumen bleibt annahernd konstant.

Regelkolben

linke Kammer rechte Kammer

$S453_080
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Bei weiter steigender Drehzahl ...

Steigt die Drehzahl weiter an, nehmen Férdervolumen und Druck zu. Der Regelkolben wird gegen die Federkraft
weiter nach links verschoben und somit der Kanal zur linken Kammer mit der Saugleitung verbunden. Die gegen-
Uberliegende rechte Kammer wird mit Pumpendruck beaufschlagt. Der Kurvenring wird gegen die Federkraft nach
links verschoben - die Exzentrizitdt zwischen Laufer und Kurvenring verringert sich. Das Férdervolumen wird
reduziert und somit eine ,Uberproduktion” von Druckol verhindert. Durch die damit verbundene Reduzierung

der Leistungsaufnahme der Pumpe wird der Energieverbrauch bedeutend reduziert.

Kurvenring

- Aulenring

linke Kammer rechte Kammer

$453 079
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Heizung und Klimaanlage

Die Klimatisierung

Im T5 2010 kommen neben der manuellen Heizungs- und Liftungsanlage die halbautomatische Klimaanlage

Climatic und die vollautomatische Klimaanlage Climatronic zum Einsatz.

Climatic

Die Climatic ersetzt die vom Vorgédnger bekannte
manuelle Klimaanlage. Die gewUnschte Temperatur
wird am elektronischen Temperaturdrehknopf einge-
stellt und abhdngig von den Temperaturbedingungen
im Innenraum durch Verstellen der Temperaturklappe
erreicht. Die Einstellungen von Geblasestufe und
Luftverteilung erfolgt manuell an den jeweiligen

Drehknopfen.

Climatronic

Mit der Climatronic kdnnen alle Funktionen vollauto-
matisch geregelt werden. Fir die Frischtluftgeblase-
regelung sind zwei unterschiedliche Automatikmodi
vorgesehen. Der Modus AUTO High ist ein Automatik-
betrieb mit optimalen Luftmengen, um einer mégli-
chen Beschlaggefahr entgegenzuwirken und
moglichst schnell die gewinschte Solltemperatur im
Fahrgastraum zu erreichen. Der Modus AUTO Low ist
ein Modus mit geringeren Luftmengen. Der akustische
Komfort hat Vorrang. Die Temperaturregelung erfolgt
sanfter, die Frischluftgeblasedrehzahl ist niedriger als

im Modus AUTO High.

Seitenausstromer im
Komforthimmel

Im T5 2010 mit Komforthimmel sind jeweils aullen
neben den Ausstromern fir die Klimatisierung der
Raumluft noch spezielle Seitenausstromer fir die

Beaufschlagung der Seitenscheiben mit Warmluft

integriert.

Diese Ausstromer tragen wirksam dazu bei, dass die
Seitenscheiben nicht beschlagen oder innerhalb

kirzester Zeit wieder beschlagfrei sind.

$453_128
Climaticsteuergerat

$453 129

Climatronicsteuergerat

Luft aus Seitenausstromern

Dachhimmel mit
LuftfGhrungssystem

Ausstromer im Dachhimmel -
fur Klimatisierung der Raumluft

Seitenausstromer

$453 149



Die Zusatzheizungen

Die Ausstattung des T5 2010 kann mit folgenden Zusatzheizungen erfolgen:

Standheizung

e Zusatzluftheizung Airtronic D3/B3 Plus
(Hersteller Eberspacher)

e Zusatzwasserheizung Thermo Top C
(Hersteller Webasto)

Zuheizer

e Zusatzwasserheizung Thermo Top Z
(Hersteller Webasto)

Zusatzluftheizung Airtronic
D3/B3 Plus

Die Zusatzluftheizung Airtronic D3/B3 Plus ist im
T5 2010 am gleichen Einbauort verbaut wie die ersetzte

Zusatzluftheizung Air Top 3500 des T5 2004.
Die Vorteile der Airtronic D3/B3 Plus sind:

— kompaktere Baumalle
— geringeres Gewicht
— optimierte und feiner abgestimmte Regelung

der Heizleistungsstufen

Die Airtronic D3/B3 Plus entspricht im
grundsatzlichen Aufbau und in der Funktion
der Airtronic D2/D4S. N&here Informatio-
@ nen dazu finden Sie im Selbststudien-
programm Nr. 416 ,Zusatzheizungen - Teil 2

N

Volkswagen Nutzfahrzeuge”.

Anzeige- und Bedieneinheit

Die Bedienung der Zusatzheizungen erfolgt Gber die
Anzeige- und Bedieneinheit fir Zusatzheizung E407
im Dach. Beim California erfolgt die Bedienung der
Standheizung Uber die Bedienungs- und Anzeige-
einheit fir Campingausristung E153.

$453_126

Anzeige- und Bedieneinheit
fUr Zusatzheizung E407

$453_125

Zusatzluftheizung
Airtronic D3/B3 Plus
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Elektrik

Die Einbauorte der Steuergeréate

Stevergerat for Tor Verstarker und
rechts TV-Tuner

UHV-Steuergerat

Steuvergerat
for Airbag

Steuvergerat
for MDI

Steuergerat for Stevergerat fur Tor

Motorsteuvergerat
Einparkhilfe links

Bordnetzsteuergerat  Funkempfénger
for Standheizung
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Steuergerat for
Sprachverstarkung Stevergerat fr Steuergerat fir
und CD-Wechsler Anhdngererkennung Rickfahrkamera

Steuergerat fir
Spurwechselassistent rechts

Steuergerat for
Schiebetir rechts

453_089

Stevergerat for
Spurwechselassistent links

Steuergerat fir Schiebetir links
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Elektrik

Das Vernetzungskonzept

Bedeutung der Kurzbezeichnungen

E265 Klimasteuergerdt hinten

E313 Wahlhebel

G24 Fahrtenschreiber

G85 Geber fir Lenkwinkel

G303 Sende und Empfangsmodul 1 fir
Innenraumiberwachung

G305 Sende und Empfangsmodul fur
Innenraumiberwachung 2

G384 Geber fir Fahrzeugneigung

G397 Sensor fir Regen- und Lichterkennung
G419 ESP-Sensoreinheit

H12 Signalhorn Diebstahlwarnanlage
J104 Steuergerat fir ABS

J162  Steuergerat fir Heizung Wasser

J234 Steuergerat fur Airbag

J255 Steuvergerat fir Climatronic

J285 Steuergerat im Schalttafeleinsatz

J345 Steuergerat fir Anhangererkennung

J362 Steuergerat fir Wegfahrsicherung

J364 Steuergerdt fir Zusatzheizung Luft

J386 Tursteuergerat Fahrerseite

J387 Tursteuergerat Beifahrerseite

J412  Steuergerat fir Bedienungselektronik
des Handys

J446 Steuergerat fir Einparkhilfe

J492 Steuvergerat fir Allradantrieb

J503 Steuergerdt mit Anzeigeeinheit

fur Radio und Navigation
J519  Bordnetzsteuvergerat
J527 Steuergerdat fir Lenksaulenelektronik

im Lenkrad
J533 Diagnose-Interface fur Datenbus
J558 Steuergerat fir Schiebetir links
J623 Motorsteuvergerdt
J656 Steuergerat fur Sprachverstérkung
J702 Anzeigeeinheit Dach
J772  Steuergerat fir Rickfahrkamerasystem
J731  Steuergerat Schiebetir rechts
J743  Mechatronic fir Doppelkupplungsgetriebe

J769 Steuergerat fir Spurwechselassistent

J770 Steuergerat 2 fur Spurwechselassistent

J788 Trennrelais fir CAN-Datenbus Antrieb R215
R12  Verstarker 16
R78  TV-Tuner

Interface fUe externe Multimediagerate
Diagnoseanschluss
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nur fir 2,0l-Otto-Motor

1492

1623

J743

E313 1234

|

—

T

24 G419 | J104

1364

J446
769 . 1770
(Master) [=====  (Slave)
H12
E [ ] CAN-Datenbus Antrieb
G384 - CAN-Datenbus Komfort/Infotainment
:] CAN-Datenbus Sensor
|:| LIN-Datenbus
G305 m==== CAN-Datenbusleitung
mesm  LIN-Datenbusleitung
Datenleitung
<&l ——  Steverleitung
— — K-Leitung
J527
J386
1387 CAN-Datenbus Diagnose
LIN-Datenbus Tur
$453_024

LIN-Datenbus Dach

LIN-Datenbus Diebstahlwarnanlage
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44

Das Bordnetzsteuergerat J519

Das neue Bordnetzsteuergerat J519 im T5 2010 wurde um eine Vielzahl von Funktionen erweitert. Im Unterschied
zum Bordnetzsteuvergerat im Vorgangermodell Gbernimmt es jetzt zusatzlich auch die Funktionen des Komfort-

steuergerdtes J393.
Das Bordnetzsteuergerat J519 ist Uber zwei 73-polige Stecker mit dem Bordnetz verbunden.

Je nach Variante des Bordnetzsteuergerats J519 (abhangig von der Fahrzeugausstattung) Gbernimmt es mittels
integrierter Halbleiterschalter die Ansteuerungen einer Vielzahl von Lampen. Die jeweilige Lampenfunktion wird
dabei Uber je einen PIN geschaltet (z. B. alle Blinkleuchten einer Seite). Fir die vom Bordnetzsteuergerat

geschalteten Lampen wurde eine Lampeniberwachung realisiert.

Konfiguration
Vorgdngermodell

Konfiguration
Modelljahr 2010

Zentralstevergerat for
Komfortsystem J393

$453 057

Bordnetzsteuergerat J519 .
neues Bordnetzsteuergerat J519

Je nach Steuergeratevariante werden mindestens folgende AuBenbeleuchtungen vom J519 angesteuert

und Uberwacht:

e Blinklicht
e Standlicht/Schlusslicht
e Bremslicht

Es gibt auch Lampen, die Uber Lastschalter geschaltet werden, wie z. B. Fernlicht und Lichthupe.

Im neuen Bordnetzsteuergerat ist die Antenne fur Funkfernbedienung integriert. Sie ist nicht als Drahtantenne,

sondern in Form einer Leiterplattenantenne ausgefihrt.



Einbauort

Das Bordnetzsteuergerdat ist unterhalb der Schalttafel
links in einem Halter verbaut.

j Die bildliche Darstellung zeigt einen Blick
vom Motorraum durch einen ausgeschnit-

tenen Teil der Stirnwand.

$453_069
Funktion

Die Funktionsumfdnge sind ausstattungsabhangig. Hohere Ausstattungen erweitern jeweils den Funktionsumfang
der geringeren Ausstattung um die in der Tabelle aufgefGhrten Funktionen.

Die in der Tabelle aufgefihrten Funktionen umfassen die im T5 2010 mit aktueller Ausstattung genutzten
Funktionen - der Gesamtumfang der méglichen Funktionen des Bordnetzsteuergerdts ist umfangreicher.

Steuergerateversion | Funktionsumfange des Bordnetzsteuergerats

Medium ++ - Lastmanagement - Ansteuerung Stand- und Parklicht
- Ansteuerung elekirische Kraftstoffpumpe - Freigabe Sitzheizung und Schiebeausstelldach
- Klemmensteuerung/Klemmenerfassung - Zentralverriegelung
- Wischeransteuerung Front und Heck - Diebstahlwarnanlage
- Ansteuerung Signalhorn - Funkfernbedienung (433 MHz)
- Ansteuerung Batterietrennrelais - Diagnoseinterface fir Datenbus
- Ansteuverung Heckscheibenheizung - CAN-Diagnose, Antrieb und Komfort
- Ansteuverung AuRenspiegelheizung - LIN-Datenbus Tir (Fahrer- und Beifahrertir,
- Ansteuerung Scheinwerferreinigungsanlage Multifunktionslenkrad)
- Ansteuerung Innenlicht - LIN-Datenbus Dach (Regen/Lichtsensor,
- Ansteuerung Bremslicht und Blinklicht/Warn- Innenraumiberwachung/Neigungssensor)
blinklicht
High + - Shiftlock und Anlassersperre

- Ansteuerung Rickfahrlicht (nur DQ500)

- Geschwindigkeitsregelanlage

- Ansteuverung Nebelscheinwerfer/statisches Abbiegelicht
- LIN-Datenbus Diebstahlwarnanlage (Alarmhorn)

Licht - Freigabe/Einlesen Fernlicht, Lichthupe

- Automatisches Fahrlicht, Coming home, Leaving home

- Ansteuverung Abblendlicht, Kennzeichenleuchte, Tagfahrlicht
- Ansteuerung Nebelschlussleuchte

- Ansteuerung Rickfahrlicht

- zusdtzliche Variante fir Funkfernbedienung (315 MHz)
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Die Leuchten

Scheinwerfer

Die Scheinwerfereinheit wurde im GulReren Design und auch im inneren Aufbau der Kammern an die neue aktuelle
Formensprache bei Volkswagen angepasst. Sie hat wie beim Vorgangermodell eine Klarglasstruktur und wird in
den beiden Varianten mit H4- und H7-Scheinwerfermodul verbaut.

Blinklicht Abblendlicht
PY, 21 W H7 55 W

Scheinwerfermodul H7

Die Ausstattung des T5 2010 mit einem H7-Schein-
werfermodul erfolgt modell- und ausstattungsbedingt.

Ohne Tagfahrlicht wird nur die 55-W-Glihwendel der
H15-Glihlampe genutzt.

S$453 023
Fernlicht/Tagfahrlicht Standlicht
H15, 55/15 W W,5W
Blinklicht Abblendlicht/Fernlicht
PY, 21 W H4, 60/55 W

Scheinwerfermodul H4

Die Ausstattung des T5 2010 mit einem H4-Schein-
werfermodul erfolgt modell- und ausstattungsbedingt.

Ohne Tagfahrlicht ist die Glihlampe fur Tagfahrlicht

zwar vorhanden - sie ist aber nicht nutzbar.

$453 022

Tagfahrlicht Standlicht
P, 21W W,5W
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Schlussleuchten

Brems- und Schlusslicht Schlusslicht

P21/5W R10W
Beim T5 2010 gibt es zwei unterschiedliche Schluss-

leuchten.

Zusammen mit dem H7-Scheinwerfermodul kommt
eine neue Schlussleuchte zum Einsatz, die sich im
markanteren Design, im inneren Aufbau und der
daraus resultierenden Leuchiflachenaufteilung von
der Schlussleuchte des Vorgangermodells unter-
scheidet.

Blinklicht
PY 21 W
5453 135
Nebelschlusslicht Rickfahrlicht
P21W P21W
Bremslicht
P21W
Alle anderen Modellvarianten des T5 2010 behalten
weiterhin die vom Multivan 2004 bekannte Schluss-
leuchte, welche zusammen mit dem H4-Scheinwerfer-
modul verbaut wird.
Rickfahrlicht
P21W
Blinklicht
PY 21 W
Nebelschlusslicht und Schlusslicht
P 21/4 W - nur Fahrerseite
5453 136
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Notbremsanzeige

Alle Modellvarianten des T5 2010 haben jetzt die neue Funktion ,Notbremsanzeige®.

Das Steuergerat fur ABS J104 ermittelt eine Notbremssituation anhand der im Steuergerdt hinterlegten Schwellen-
werte fir Verzégerung und/oder der ABS-Eingriffzeit und setzt ein Notbremsbit, wenn die Geschwindigkeit zu

diesem Zeitpunkt noch Gber 60 km/h liegt. Daraufhin steuert das Bordnetzsteuergerat die Funktion der

Notbremsanzeige.

Notbremsblinken Notwarnblinken

Bremslicht

blinkend

Warnblinkanlage
blinkend

S453_096 $453_098

10 km/h

Die Notbremsanzeige erfolgt in zwei Stufen.

o Notbremsblinken - Bei Gefahrenbremsung blinken die Bremslichter in einer hohen Frequenz - der Nachfolge-
verkehr wird gewarnt.

« Notwarnblinken - Fallt die Geschwindigkeit in dieser Notbremssituation unter 10 km/h, so horen die Brems-
lichter auf zu blinken und leuchten, solange das Bremspedal noch betatigt wird, statisch weiter.
Die Warnblinkanlage schaltet sich ein.
Beim Beschleunigen des Fahrzeugs schaltet die Warnblinkanlage oberhalb 10 km/h selbststandig aus.

Die Warnblinkanlage kann auch manuell Gber den Taster in der Schalttafel ausgeschaltet werden.
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Nebelscheinwerfer - statisches Abbiegelicht

Ist der T5 2010 mit Nebelscheinwerfern ausgestattet, so werden diese auch fir die Funktion des statischen
Abbiegelichts genutzt.

Blinkhebel

oder

< 40 km/h

l Lenkrad

$453_099

Nebelscheinwerfer

Das statische Abbiegelicht wird vom Bordnetzsteuergerat J519 in Abhdngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit, dem
Lenkradwinkel und dem Abbiegewunsch eingeschaltet.

Das Blinkersignal hat hierbei eine hohere Prioritat als der Lenkwinkel. Wenn z. B. das Bordnetzsteuergerat die
Informationen ,Blinken = links“ und ,Lenkradwinkel = rechts“ erhalt, gilt die Blinkrichtung.

Bis zu einer Geschwindigkeit von 40 km/h wird bei Abbiegen der kurveninnere StraRenrand durch den

Nebelscheinwerfer ausgeleuchtet. Das Aus- und Einschalten erfolgt gedimmt.
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Der Spurwechselassistent

Der T5 2010 ist jetzt modellabhdngig optional auch
mit Spurwechselassistent (Side Assist) erhaltlich
(geschlossene Aufbauten, kurzer Radstand und

Heckklappe).

Der Spurwechselassistent warnt den Fahrer vor
Fahrzeugen, die sich seitlich im schwer einsehbaren
toten Winkel befinden oder rasch von hinten nahern.
Hierzu beobachten zwei Radarsensoren sowohl den
seitlichen als auch den rickwartigen Raum der jeweils
benachbarten Fahrspuren. Erkennt der Spurwechsel-
assistent eine kritische Situation, weist die Warn-
leuchte fir Spurwechselassistent (LED-System) im
AuBenspiegelgehduse der betroffenen Seite auf die
drohende Gefahr hin. Das System lasst sich durch
einen Schalter in der Schalttafelmitte oder in der
Multifunktionsanzeige ein- und ausschalten. Ab

30 km/h schaltet das System selbststandig in den

aktiven Modus.

Ob das System aktiv oder passiv ist, wird Uber die
Kontrollleuchte fir Spurwechselassistent im rechten

Rundinstrument des Schalitafeleinsatzes angezeigt.
Die Kontrollleuchte leuchtet ...

e ... nicht - System ist ausgeschaltet oder es
liegt ein Fehler vor
e ... gelb - System eingeschaltet und passiv

e ... grun - System eingeschaltet und akfiv

Einbauort der Steuergerate

Die Steuergerate fir den Spurwechselassistenten sind
jeweils hinter der Abdeckung unterhalb der Schluss-
leuchte verbaut. In diesen Steuergeraten sind ebenso

die Sensoren integriert.

Zum Spurwechselassistent konnen Sie sich
im Selbststudienprogramm Nr. 396

»Der Spurwechselassistent” informieren.

Warnleuchte fir Spurwechsel- Stevergerat 2 fir Spur-
assistent (Beifahrerseite) K234 wechselassistent J770

ﬂ g

Taster fir
Spurwechsel-
assistent E530

T .

Steuergerdat fir Spurwechsel-
assistent J769

Warnleuchte fir Spurwechsel-
assistent (Fahrerseite) K233

$453 071

Kontrollleuchte fur
Spurwechselassistent K232 - leuchtet ...

... nicht

.. gelb

.. grin

$453_110

hinten links hinten rechts

Steuergerat fir
Spurwechselassistent
J769 (links)

Stevergerat 2 for
Spurwechselassistent
J770 (rechts)

$453 101

$453_102



Das Ruckfahrkamerasystem

Als Erweiterung gegenuber dem bisher ultraschallbasierten System zur Unterstitzung beim Einparken kann der
T5 2010 in der Ausstattung mit Heckklappe optional mit einem Rickfahrkamerasystem ausgestattet werden.

Das Rickfahrkamerasystem arbeitet mit einer Weit- Das Uber die Kamera beobachtete rickwartige

winkelkamera in Verbindung mit einem Steuergerat. Blickfeld wird zum Steuergerat (in der Sitzkiste rechts

Die Kamera ist im Kennzeichenleuchtentrager verbaut) Ubertragen. Das Blickfeld wird dort so auf-

verbaut. bereitet, damit es nachfolgend im Farbdisplay des
Navigationssystems entzerrt und mit dynamischen

Bei Dunkelheit genigt fur eine einwandfreie Funktion und statischen Hilfslinien verlagert, dargestellt

des Systems bereits die Beleuchtung des Umfelds im werden kann.

Heckbereich durch das Riickfahrlicht.

j Zum Ruckfahrkamerasystem konnen
Sie sich ausfuhrlich im Selbststudien-
programm Nr. 407 ,Das Rickfahr-
O kamerasystem” informieren.

Einbaulage der Systemkomponenten

Steuergerat fir Rickfahrkamera
Rickfahrkamera

Fahrzeug im
Beobachtungsraum
der Rickfahrkamera

Farbdisplay im Radio-/ Beobachtungsraum der
Navigationssystem Rickfahrkamera

$453_103
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Die Schalttafel

Die Schalttafel wurde fir den T5 2010 Uberarbeitet. Die Neuheiten im Uberblick sind eine Gberarbeitete Linien-
fohrung, die Oberflachen, die neu gestalteten Schalttafeleinsatze, die komplett neue Radio/Navigationsfamilie
und aktualisierte Bedienelemente fur Heizung/Liftung sowie Klimaanlagen.

Die Joystick-Schaltung wurde in der Schalttafel beibehalten.

Die Schalttafel wird in zwei unterschiedlichen Ausstattungsversionen verbaut:

Einige Modelle, wie z. B. Caravelle und Pritschen-

fahrzeuge, haben die nebenstehende Schalttafel.

Die mittlere Schalttafelpartie hat eine nur schmal nach
unten auslaufende Gehdusekontur fir die Aufnahme

der Joystickschaltung.

$453_009

Bei anderen Modellen, wie z. B. dem Multivan

Highline, wird folgende Schalttafel verbaut.

Diese SchalttafelausfGhrung ist im Mittelteil in der
gesamten Breite der dariuberliegenden Display-
einheiten nach unten zur Aufnahme der Joystick-
schaltung und zur Aufnahme weiterer
Bedienelemente sowie Ablageméglichkeiten

verlangert.

$453 008



Schalttafeleinsatz

Im T5 2010 werden, je nach Fahrzeugausstattung, drei Varianten des Schalttafeleinsatzes verbaut.

Standard Medium

S453_086

$453 133

Premium

5453 134
Schaltempfehlung
Ausstattungsabhdngig hat der T5 2010 eine Anzeige im Multifunktions-
display des Schalttafeleinsatzes, welche dem Fahrer empfiehlt, ggf. in
einen anderen Gang zu wechseln, um kraftstoffsparend zu fahren. NW 20:53 D5|+5

Pfeil = Schaltempfehlung - niedrigerer/hdherer Gang
Ziffer =  Zielgang Volurme 5
Punkt = keine Schaltempfehlung gegeben FM 1 NO TP

(die Ziffer neben dem Punki zeigt den aktuell

eingelegten Gang, welcher der optimalen Drehzahl

5453 144
entspricht)

Bei Fahrzeugen mit Doppelkupplungsgetriebe (DSG) werden die eingelegte Fahrstufe und der aktuelle Gang

angezeigt.

Die Media-Device-Interface-Box

Der T5 2010 ist optional mit der Media-Device-Inter-
face-Box (MDI-Box) ausgestattet. Sie ermdglicht es,
portable Audio- und Speichergerate anzuschliefen

und deren Audiodateien Uber das Radio oder

Navigati t ied ben.
avigationssystem wiederzugeben 5453 140

Die Media-Device-Interface-Box ist oberhalb des
Pedalwerks rechts verbaut. Zum AnschlieRen
portabler Gerate ist die im Handschuhfach verbaute Zur Media-Device-Interface-Box kénnen
Sie sich ausfUhrlicher im Selbststudien-

programm Nr. 423 ,Der Golf 2009“

informieren.

Anschlussbuchse zu nutzen.
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Radio, Telefon und Navigation

Die Radios und Radio-Navigationssysteme

Technische Daten RCD 210

$453_061
Monochrom-Display 122 x 36 Pixel
Farbdisplay, berGhrungssensitiv
FM-, TP- und RDS-Empfang (Einfach-Tuner) °
FM-Twin-Tuner fir FM-, TP- und RDS-Empfang mit Phasendiversity
AM-Empfang o
integrierter DAB-Tuner (Digitalradio)
RadioDataSystem (RDS) °
TMC-Funktion und TMC-Hintergrundempfang
Sprachbedienung
integriertes CD-Laufwerk o
integriertes SD-Speicherkarten-Lesegerat
Medienunterstitzung CD- und MP3-Audiodaten
Audio-Eingangs-Schnitistelle (AUX-IN) o
Telefon-Schnitistelle fir Telefonfreisprecheinrichtung ® (nur Monokanal)

Schnittstelle for den Anschluss einer Rickfahrkamera

Lautsprecherendstufen mit 20 Watt Leistung
(2 oder 4 Lautsprecher anschlieBbar)

Hohen-, Bass- und Balance-Klangeinstellung

Fader-Einstellung (nur bei vier Lautsprechern)

geschwindigkeitsabhdngige Lautstarkeeinstellung

Helligkeit der Displaybeleuchtung unabhéangig zur
Fahrzeuginnenbeleuchtung regelbar

Eigen- und Lautsprecherdiagnose

Service-Test-Mode

Navigationsfunktion mit Karte, integrierter Fahrsymbolik und Sprache

DVD/SD-Navigation

DVD/HDD-Navigation

weitere Informationen im Selbststudienprogramm Nr. 404

Zu den fir Radios und Radio-Navigationssysteme verwendeten Abkirzungen informieren Sie sich bitte

im Selbststudienprogramm Nr. 423 ,Der Golf 2009“.
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RCD 310 RNS 310 RNS 510
$453_059 S$453_060 $453_058
302 x 45 Pixel
5,5% 400 x 240 Pixel 6,5, 800 x 480 Pixel
o
o

ausstattungsabhdngig

o °
°
°

° ° @ (DVD-Laufwerk)
° °

CD-, MP3- und WMA-Audiodaten

CD-, MP3- und WMA-Audiodaten,
Navigationsdaten

CD-, MP3-, WMA-Audio- und
DVD-Videodaten, Navigationsdaten

°
°
o
o ° °
° ° °
° ° °
o °
o °
o °
Kartendarstellung (3D) Kartendarstellung (2D und 3D)
o
°
Nr. 417 Nr. 423 Nr. 423




Radio, Telefon und Navigation

Das Antennenkonzept

Im T5 2010 ist ein komplettes Antennensystem fir Radio, TV, Telefon und GPS in den AuRenspiegel integriert, wobei
die Spiegelausfihrung als ModulauRenspiegel bzw. BigelauRenspiegel in Abhangigkeit von den Modellvarianten

variiert.

ModulauRenspiegel flr geschlossene Aufbauten

FM2 oder FM2/DAB S453_037 $453_ 115
oder FM2/TV AM/EM oder
AM/FM/TV

Rechter Auf3enspiegel Linker AuBenspiegel
Die Leiterbahnen der FM2-, FM2/DAB- oder FM2/TV- Die AM/FM- oder AM/FM/TV-Antennen befinden
Antennen befinden sich jeweils zusammen auf einer sich jeweils zusammen auf einer Antennenfolie mit
gemeinsamen Antennenfolie. entsprechenden Leiterbahnen.
Die GPS-Antenne ist am Innengehduse des AuBen- Die GSM-Antenne befindet sich auf einer separaten
spiegels befestigt. Antennenfolie.

Explosionsdarstellung - Beispiel rechter AuRenspiegel

Spiegelgrundtrager . .
Spiegelgehduse

7“8

Blende unten

vd

453 038

Antennenfolie

e

Warnleuchte fir / \

Spurwechselassistent

GPS-Antenne

Verstelleinheit

Y

j Beachten Sie bitte bei Instandsetzungs-

arbeiten immer die Hinweise im

Gehéuserahmen Reparaturleitfaden.

Spiegelglas
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BligelauRenspiegel fur offene Aufbauten

GPS GSM AM/FM

FM2 oder FM2/DAB $453_039 S453_Té
Rechter Aufienspiegel Linker AuRenspiegel

Die Leiterbahnen der FM2- oder FM2/DAB-Antennen Die AM/FM-Antenne befindet sich auf einer Anten-
befinden sich jeweils auf einer gemeinsamen Anten- nenfolie mit entsprechenden Leiterbahnen. Die GSM-
nenfolie. Die GPS-Antenne ist am Innengehduse des Antenne befindet sich auf einer separaten Antennen-
AuBenspiegels befestigt. Eine TV-Antenne ist zur Zeit folie an der Innenseite des Spiegelgehduses.

nicht vorgesehen.

Explosionsdarstellung - Beispiel rechter AufRenspiegel
Spiegelgehd
Antennenfolie Gk

Spiegelgrundtrager
GPS-
Antenne

'Z/ <
Verstelleinheit

Verstelleinheit - Grundplatte

$453_ 040

TOS
Lﬁ%ﬁ

Spiegelglas
Gehduserahmen



Radio, Telefon und Navigation

Antennenbelegung - ModulauRenspiegel

Fir die ModulauBenspiegel sind jeweils die im Bild aufgefihrten Antennenkombinationen maglich.

AuBenspiegel Aulenspiegel

links rechts
ohne
AM/FM EM2
AM/REE FM2/DAB/GPS
AM/FEM/TV/GSM EM2/TV/GPS
$453_063 $453 062
I
Sp|ege|antennen Impedanzwandler
AM-., FM-, DAB-, TV-Antenne mit Steckanschlui | Antennenfolie
Impedanzwandler
Antennenfolien, Impedanzwandler und
Antennenkabel sind in einem Bauteil zusammen-
gefasst und kdnnen nicht einzeln ersetzt werden. Sn;irfmenfuﬂ-
V)
AM-, FM-, DAB- und TV-Antennen sind phantom- S453_044
gespeist. Die Phantomeinspeisung (ca. 12 V) dient der
Spannungsversorgung der Impedanzwandler und der Die obige Abbildung zeigt als Beispiel eine FM2-Antenne.
Diagnose.
GPS-Ant
GPS-Antenne renng
. . o . Steckanschluss
Die GPS-Antenne ist mit einem Klebepad befestigt.
Die interne Elektronik wird Gber die Phantom- S453_065
einspeisung (5 V) mit Spannung versorgt.
Steckanschluss
GSM-Antenne
GSM-Antenne
Bei der GSM-Antenne wird die Phantomeinspeisung \
(12 V) nur fir die Diagnosefahigkeit benétigt. .
5453 066

58

Alle Antennen kdnnen separat ersetzt werden. Die Steckverbindungen sind mechanisch und farblich codiert.



Antennenbelegung - BlugelauRenspiegel

Fir die BugelauBenspiegel sind jeweils die im Bild aufgefihrten Antennenkombinationen maglich.

AuBenspiegel '
links f .
(l
AM/FM
h AM/FM/GSM
u
| ‘K

$453_138

Spiegelantennen

AM-, FM-, DAB-Antenne mit
Impedanzwandler

Antennenfolien, Impedanzwandler und zugehdrige
Kabel bilden ein Bauteil.
Der AuBenspiegel lasst sich zerstorungsfrei zerlegen.

Die Antennenfolien sind im AuRenspiegel durch
Verklebungen befestigt.

GPS-Antenne

Die GPS-Antenne befindet sich auf einem Magnet-
halter. Dieser ist innerhalb des Spiegelgehduses
verschraubt. Alle Steckverbindungen sind mechanisch
und farblich codiert.

GSM-Antenne

Die GSM-Antenne ist an der Innenseite des Spiegel-
gehduses durch Verklebung befestigt.

AuBenspiegel
rechts

l l |
ohne

FM2
FM2/DAB/GPS

$453 139

Antennenful-

punkt \
S453_064

\\' \ Impedanz-
/ wandler
\

Antennenfolie
Steckanschluss :

Steckanschluss

GPS-Antenne

Steckanschluss

//7

GMS-Antenne

S453_068

Zur Phantomeinspeisung und Diagnosefdhigkeit informieren Sie sich beim ModulauBenspiegel.
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Radio, Telefon und Navigation

Antennen - Bordnetzanbindung

Antennenfulpunkt

Massebolzen mit

Die AM-, FM-, TV- und DAB-Antennen benctigen Karosseriemasse
Antennenfulpunkte, die sich innerhalb der Tiren
befinden. Um eine einwandfreie Masseverbindung
der Tiren sicherzustellen, haben die Tiren eine
Masseverbindung mit einem separaten Massekabel

zur Karosseriemasse.

Um Stérungen im AM-Empfangsbereich zu minimie-

ren, wird je nach Fahrzeugausstattung ein AM-Filter
zu allen elektrischen Verbindungen fir Verbraucher,
die sich innerhalb des AuRenspiegels befinden
(Spiegelheizung, Spiegelverstellung usw.), verbaut.
Der AM-Filter ist Bestandteil des Turkabelsatzes.

Die AM-Antenne befindet sich immer im linken

Aulenspiegel, daher wird auf der rechten Seite kein

Filter benotigt.

AM-Entstorfilter Antennenkoppelstellen
$453_141
Antennen - Radiovorbereitung
B B

R 'B_‘ AM/FM
—
Antennenfulpunkt
- $453_050
Linker AuRenspiegel Rechter Aulienspiegel
@3 — AM/FM-Antenne — ohne Antennen



Antennen - Radio RCD 210 und UHV

RCD210

B
UHV -
D GSM
i
/ ~ i AM/EM
'. Antennenfulpunkt
S453_046
Linker AuBenspiegel Rechter AuRRenspiegel
- AM/FM-Antenne — ohne Antennen
— GSM-Antenne (bei UHV)
Antennen - Radio RCD 310 und UHV/DAB
RCD310
UHV
D
D C GPS |
=
/ B AM/FM A DAB
1 o
LY :
i {4
\ ; Antennenfuﬂpunkf\d_
456_047

Rechter Aul3enspiegel (bei DAB)
Linker AuRenspiegel
— FM2/DAB-Antenne

—  AM/FM-Antenne — GPS-Antenne (wird nicht verwendet)

— GSM-Antenne (bei UHV)
Rechter Aulienspiegel (bei Ausstattung ohne DAB)

— FM2-Antenne



Radio, Telefon und Navigation

Antennen - Radio-Navigationsgerat RNS 310 und UHV

RNS 310

GSM
AM/FM

[(l=§ o

k

I e WP 456_048
i Antennenfulpunkt ~—_ i
Linker AuBenspiegel Rechter AuRRenspiegel
- AM/FM-Antenne — FM2/DAB-Antenne (DAB-Antenne wird nicht
— GSM-Antenne (bei UHV) verwendet)
— GPS-Antenne
Antennen - Radio-Navigationsgerat RNS 510 und UHV/TV
RNS 510 TV-Tuner
UHV
D
I.‘ D F 1
- .
/ B AM/FM C iGPS\
1 -
\ E TV I imm /
1 - |
i E I AntennenfuBpunkt
= 456_049
Antennenfulpunkt
Linker AuBenspiegel Rechter AuRenspiegel
- AM/FM/TV-Antenne — FM2/TV-Antenne
— GSM-Antenne

— GPS-Antenne



Die Telefonvorbereitung UHV

Im T5 2010 kommen die Telefonvorbereitungen UHV mit Audiostreaming und UHV-Premium zum Einsatz, die mit
BIue’roo’rhTM-féhigen Mobiltelefonen gekoppelt werden missen.

UHV (Bluetooth™ low) mit Audiostreaming Y
J412 reine
CAN-Datenbus Sprachdaten
- Uber HFP
1503 (::::)
2~ b
Stereo-Kandle /
i 9 ﬁdcfen
Klemme 30 Bluetooth™ A2DP $453_053
Klemme 31
Telefonhalterung
Legende
JA412  Steuergerat mit Bedienungselektronik des Handys
J503 Steuergerat mit Anzeigeeinheit fir Radio und Navigationssystem
R38  Mikrofon fir Telefon
UHV-Premium mit Bluetooth™ (rSAP)
E440 E441 3-Tastenmodul
R38
a Y

Audio

R38 |- L - ea

$453 051

KILT:mmr:e?’??] N I Bluetooth™ rSAP-Mobiltelefon
Legende . .
E440 Multifunktionstasten im Lenkrad links 1285 Stevergerdt fir Schalttafeleinsatz
E441 Muliifunktionstasten im Lenkrad rechts J412 Stevergerdt fir Bedienungselekironik des
R38  Mikrofon fir Telefon Handys
J503 Steuergerat mit Anzeigeeinheit fir Radio und "
Navigationssystem ?
) Zu den UHV-Telefonvorbereitungen . nurbei RNS 510 i
konnen Sie sich ausfihrlicher im i

Selbststudienprogramm Nr. 423
O sDer Golf 2009 informieren.






