Maslter

MANUAL DE TALLER

FDOA - FDOC - UDOA - UDOC

7711195434 AGOSTO 1997 Edicion Espafiola

”Los Métodos de reparacion prescritos por el fabricante en el presente documento, RENAULT se reserva todos los derechos de autor.
han sido establecidos en funcién de las especificaciones técnicas vigentes en la

fecha de publicacién de dicho documento. Se prohibe la reproduccién o traduccién, incluso parcial, del presente documento,

" . asi como la utilizacion del sistema de numeracion de referencias de las piezas de
Pueden ser modificados, en caso de cambios efectuados por el constructor en la recambio, sin la autorizacién por escrito y previa de Renault S.A.
fabricacion de los diversos 6rganos y accesorios de los vehiculos de su Marca.”

© RENAULT 1997




Master

] Generalidades vehiculo

Ml CARACTERISTICAS

MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
REMOLCADO

LUBRIFICANTES INGREDIENTES
VACIADO LLENADO

VALORES Y REGLAJES

o o o
~J () M

FDOA - FDOC - UDOA - UDOC

7711195434 AGOSTO 1997 Edicion Espafiola
”Los Métodos de reparacion prescritos por el fabricante en el presente documento, RENAULT se reserva todos los derechos de autor.
han sido establecidos en funcién de las especificaciones técnicas vigentes en la
fecha de publicacién de dicho documento. Se prohibe la reproduccién o traduccién, incluso parcial, del presente documento,

asi como la utilizacién del sistema de numeracion de referencias de las piezas de
Pueden ser modificados, en caso de cambios efectuados por el constructor en la recambio, sin la autorizacién por escrito y previa de Renault S.A.

fabricacion de los diversos 6rganos y accesorios de los vehiculos de su Marca.”

@ RENAULT 1997




PERSPECTIVA




01

02

03

—

04

CARACTERISTICAS
Motor - Embrague - Caja de

velocidades
Identificaciéon del vehiculo

MEDIOS DE LEVANTAMIENTO

Gato movil - Borriquetas

REMOLCADO

Todos los tipos

LUBRIFICANTES INGREDIENTES

Acondicionamiento

Indice

Paginas

05

01-1
01-2

07

02-1

03-1

04-1

Generalidades
vehiculo

VACIADO-LLENADO

Motor
Caja de velocidades
Direccidn asistida

VALORES Y REGLAJES

Dimensiones

Capacidad - Calidades

Tensién de las correas

Tensién correa de accesorios
Apriete culata

Neumaticos ruedas

Frenos

Compensador de frenado
Valores de control de los a&ngulos
del tren delantero

Valores de control de los a&ngulos
del tren trasero

Paginas

05-1
05-2
05-3

07-1
07-2
07-4
07-6
07-8
07-9
07-10
07-11

07-12

07-13




El Manual de reparacion del MASTER ha sido elaborado por especialistas de los métodos de
reparacion y del diagnadstico.

El documento incluye los métodos y el diagndstico necesarios para obtener una buena cali-
dad de reparacion de este vehiculo.

Sin embargo, si una extraccion-reposicion no presenta dificultades o no requiere utillaje es-
pecializado, entonces este método es considerado como muy sencillo para un especialista
de la reparacion del automovil y no se describe en este manual.

Los tiempos de mano de obra se han sacado del cronometraje de las operaciones realizadas
en tiempo real en nuestros talleres, incluso si algunos métodos no se describen en el
Manual de Reparacién.

UNIDAD DE MEDIDA

= Todas la cotas son expresadas en milimetros (mm ) salvo indicacion contraria.

Los pares de apriete en decaNewtonmetro (daN.m)

Las presiones se dan en bares (recuerden : 1 bar = 100 000 Pa).

Las resistencias eléctricas en ohmios (Q).

Las tensiones en Voltios (V).

TOLERANCIAS
Hay que respetar los pares de apriete sin tolerancia :
e Engrados : + 3°.

e EndaN.m : + 10 %.




CARACTERISTICAS O 1
Motor - Embrague - Caja de velocidades
Motor
Tipo vehiculo o Tipo de embrague Tipo caja de velocidades mecanica
Tipo Cilindrada
(cm3)
FDOA
UDOA S8U 2499 242 DNG 4700 PF1
FDOC
UDOC SOwW 2799 242 DNG 5500 PF1
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CARACTERISTICAS O 1

Identificacion del vehiculo

EMPLAZAMIENTO DE LA PLACA DE IDENTIFICA-

13682S

-

RENAULT S.A.

e0-00/00-0000-000-000-00

> 0000 kg

> 0000 kg

g A W N PP

v

1 - 0000 kg

\

> 2 - 0000 kg

—1VF000000000000000 >

000000000000000

Placa constructor

Las indicaciones que figuran en la placa constructor (parte derecha) deben ser documentadas en todas sus

cartas o pedidos.

1 Tipo del vehiculo y nimero en la serie del tipo
2 PTMA (Peso Total Maximo Autorizado del ve-

hiculo)

3 PTR (Peso Total Rodante - vehiculo en carga

con remolque)

4 PTMA eje delantero
5 PTMA eje trasero

Caracteristicas técnicas del vehiculo
Referencia de la pintura

Nivel de equipamiento

Tipo del vehiculo

Cédigo tapiceria

Complemento de definicion equipamiento
Numero de fabricacion

Cédigo tapiceria interior
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MEDIOS DE LEVANTAMIENTO 02
Gato movil - Borriguetas

@ Sigla de seguridad (precauciones particulares a respetar durante la intervencion).

Se autoriza la utilizacion de un elevador de cuatro o de dos columnas si la capacidad de levantamiento es
superior o igual a 5 toneladas.

La utilizacion de un gato movil implica obligatoriamente el uso de borriquetas apropiadas.

Esta prohibido levantar el vehiculo tomando apoyo bajo los brazos de suspensién delanteros o bajo el tubo
del tren trasero.
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MEDIOS DE LEVANTAMIENTO 02
Gato movil - Borriguetas

Emplazamientos del gato mévil y de las
borriquetas

1 - Adelante
2 - Atrés

13442S

.....

134433 _ T T ey e N K 134443
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REMOLCADO
Todos los tipos 03

PARA EL REMOLCADO, RESPETAR LA LEY EN VIGOR DE CADA PAIS.
NO TOMAR NUNCA LOS TUBOS DE TRANSMISION COMO PUNTOS DE ENGANCHE.

Los puntos de remolcado deben ser utilizados Unicamente para el remolcado en carretera y no pueden servir

en ningun caso para sacar el vehiculo de una cuneta, para un incidente similar o para levantar directa o
indirectamente el vehiculo.

ADELANTE ATRAS

13685S 13684S
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LUBRIFICANTES - INGREDIENTES

04

Acondicionamiento
DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA
GRASAS
MOLYKOTE "BR2" Bote de 1 kg 77 01 421 145

para asientos de torreones, tubo guia de tope,
apoyo de horquilla de embrague, soportes de
brazos inferiores, acanaladuras de las barras de
torsion, caja de direccion, acanaladuras de
transmision.

MOLYKOTE "33 Médium"
casquillos de tren trasero tubo,
casquillos de barra estabilizadora.

ANTI-SEIZE
(grasa alta temperatura) Turbo etc.

"MOBIL CV]" 825 Black star
O MOBIL EXF57C
para juntas de transmisién.

GRASA MULTIFUNCION
captador de rueda.

Tubo de 100 g

Bote d de 80 ml

Frasco de 180 g

Aerosol de 400 ml

7701028 179

7701 422 307

77 01 366 100

7701 422 308

ESTANQUIDA

DES MECANICAS

Masilla
para estanquidad de los empalmes de los tubos
de escape.

RHODORSEAL 5661

KIT ENDURECEDOR ("CAF 4/60 THIXO")
Para estanquidades laterales de los
sombreretes de apoyos.

AUTO junta azul

Bote d de 1,5 kg

Tubo de 310 ml
Tubo de 100 g

Coleccion

Tubo de 100 g

pasta de estanquidad.

7701421161

7701421 042
7701 404 452

7701421 080

7701 396 227
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LUBRIFICANTES INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA
ESTANQUIDADES MECANICAS
AUTO junta gris Tubo de 100 g 7701422 750

pasta de estanquidad.

LOCTITE 518
para estanquidad carter de caja de velocidades.

Detector de fugas

Jeringa de 24 ml

Aerosol de 400 ml

7701421162

7711143071

COLAS

"LOCTITE - FRENETANCH"
evita el aflojado de los tornillos y permite el
desbloqueo.

"LOCTITE - FRENBLOC"
asegura el bloqueo de los tornillos.

"LOCTITE SCELBLOC"
para el pegado de los rodamientos.

"LOCTITE AUTOFORM"
para pegado del volante motor sobre ciguefial.

Frasco de 24 ml

Frasco de 24 ml

Frasco de 24 ml

Frasco de 50 ml

7701394 070

7701394 071

7701394 072

7701 400 309

LIMPIADORES LUBRIFICANTES

"NETELEC"
degripante, lubrificante.
Limpiador contacto eléctrico

Limpiador del carburador.

Degripante super-concentrado.

"DECAPJOINT " (FRAMET) para la limpieza de
los planos de juntas de culata de aluminio.

Limpiador para frenos.

Aerosol de 150 ml

Bidon de 250 ml
Aerosol de 300 ml

Aerosol de 500 ml

Aerosol

Aerosol de 150 ml
Aerosol de 600 ml

7711171 287

7711170 667
7711171 437

7701 408 466

7701 405 952

7711171910
7711171911
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LUBRIFICANTES INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA

BARNIZ

"CIRCUIT PLUS" Frasco 7701421135

Barniz para la reparacion de lunetas térmicas.

"CONTACT PLUS" Kit 7701 422 752

Barniz para la reparacion de las lengietas de

alimentacion de la luneta.
FRENOS

Liquido de frenos Frascode 0,51 DOT4 7701 421 940

Bidén de 5|1 DOT4 77 01 395 503
AIRE ACONDICIONADO
Aceite para compresor 250 ml 7701419 313
(R134a)
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VACIADO LLENADO
Motor 05

UTILLAJE INDISPENSABLE

Llave de vaciado del aceite motor

VACIADO :tapdn (1) LLENADO : tapdn (2)

s it s
T e
.e“/ & A D

13683R
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VACIADO LLENADO
Caja de velocidades

05

CONTROL DEL NIVEL

Utilizar una varilla de fabricacién local
(ver la NT 2579A).

Nivel MAX] : marcaB
Nivel MINI : marcaC

11223R2

a: 11+£05mm
b : 22+05mm
c : 3005 mm

Condicion de control : referencial D en la parte
inferior del orificio de llenado.
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VACIADO LLENADO
Direccion asistida

05

CONTROL DEL NIVEL
NIVEL BOMBA DE ASISTENCIA DE DIRECCION

Utilizar para los rellenados o para el llenado un
aceite ELF RENAULTMATIC D2 6 MOBIL ATF 220

Para un nivel correcto, es necesario que sea Visi-
ble entre los niveles MINIMO y MAXIMO  del dep6-
sito (1).

]12580R1
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VALORES Y REGLAJES

Dimensiones

07

Dimensiones en metros

0.851 3.078 2 4.078
4,888 a 5,963
2,225 D O
a o
v RESP
)
1,740 1,725
2,359

12368R1
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VALORES Y REGLAJES
Capacidad - Calidades

07

Capacidad

Organos en litros Calidad
Motor diesel En caso de Paises de la C.E.E.
(aceite) vaciado
-15°C +25 °C
-30°C -20°C [ -10°C 0°C +10°C +20°C [+30°C
< | | | | [
CCMC-PD2 15W50
ACEA B2-96/B3-96
CCMC-PD2 10W40 ]
ACEA B2-96/B3-96
CCMC-PD2 5W30 |
ACEA B2-96/B3-96
CCMC-PD2 5W40 i
ACEA B2-96/B3-96
s8U 6.7
SOW con filtro .
de aceite Otros paises

-15°C

-30°C -20°C

-10°C 0°C

+10°C +20°C +30°C

<
<

API CF 15W40

| -
>

\

API CF 10W40

API CF 10W30

v

4
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VALORES Y REGLAJES 07

Capacidad - Calidades

Organos Capapldad Calidad Particularidades
en litros
Caja velocidades
mecanica Todos los paises: TRANSELF TRX 75 W 80 W
(Normas APl GL5 6 MIL-L 2105 C 6 D)
PF1 2,8
Circuito f N 1:07 SAEJ1703 Los liquidos de freno deben estar homologados
Ircutto frenos ormat - 9, y DOT 4 por nuestros servicios técnicos.
Depdsito de 70 6 100 litros .
. - Gasbleo -
carburante segun version
Direccidn Depésito ELF RENAULT MATIC D2
asistida separado o] -
1,1 MOBIL ATF 220
Circuito de GLACEOL RX Proteccion hasta - 20 °C + 2 °C para climas
refrigeracion (tipo D) calidos, templados y frios.
Anadir s6lo agua Protecién hasta - 37 °C + 2 °C para climas muy
S8uU desmineralizada frios.
11
SOwW
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VALORES Y REGLAJES
Tension de la correa

07

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273

Util para controlar la tensién de correas

A Captador

B Visualizador

C Cordodn de unién

D Lamina de control del tarado

Principio

El captador, por intermedio del botén pulsador
(1), del presionador (2) y de los patines exteriores
(3), somete a la correa a una flecha constante.

La fuerza de reaccion de la correa se mide a través
de un cuerpo de prueba (4) equipado de unas son-
das de tensiones.

El estirado de las sondas crea una variacion de su
resistencia eléctrica. Esta variacién, una vez con-
vertida por el aparato, se visualiza en la pantalla
en unidades SEEM (US).

Tarado del aparato

El aparato es regulado en fabrica, no obstante, es
necesario controlar su tarado cada seis meses.

Procedimiento

Reglaje del cero :

- poner el aparato bajo tension (botén E) con el
botén presionador (1) y con la cabeza hacia
abajo,

- visualizacién 0, no se debe tocar nada,

- no hay visualizacién, verificar el estado de car-
ga de la pila de 9 Voltios del aparato,

- visualizacion de otro valor que no sea 0, actuar
en el tornillo (F) hasta la obtencion del 0.

07-4
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VALORES Y REGLAJES 07
Tension de la correa

Control del ajuste
Poner el aparato bajo tension (botén E).

Posicionar la ldamina muelle de tarado (Z) sobre el captador como se indica en el dibujo (valor de control gra-
bado hacia arriba, (A) valor minimo, (B) valor maximo).

Apretar el botén presionador (1) hasta el "CLIC - CLIC - CLIC".
Controlar que la pantalla indique un valor X comprendido entre los valores (Ay B) (A < X< B).

OBSERVACION : puede ser necesario efectuar algunos ensayos preliminares para obtener el valor adecuado.
En caso de que se obtengan valores erréneos después de varios ensayos, contactar con SEEM.

NOTA : Cada aparato posee su lamina muelle de tarado no intercambiable.

96602R

1 Botén moleteado (presionador) CONSIGNAS GENERALES :
A } Valor de control de la ldmina patron i .
B - No montar una correa extraida, hay que susti-
Z Lamina patrén tuirla.

- No tensar una correa cuyo valor de tensién esté
comprendido entre el valor de colocacién y el
minimo de funcionamiento.

- Si durante un control, la tensién esta por deba-
jo del valor minimo de funcionamiento, cam-
biar la correa.
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VALORES Y REGLAJES 07
Tension de la correa de accesorios

CORREA ESTRIADA

Consignas de tension

Con el motor frio (temperatura ambiente).

Montar la correa nueva.

Colocar el captador del Mot. 1273.

Girar la moleta del captador hasta que salte (tres "CLIC").

Tensar la correa hasta obtener en la pantalla del Mot. 1273 el valor de colocacion preconizado.
Bloquear el tensor, hacer un control y ajustar el valor.

Dar 3 vueltas al cigtenial.

Controlar que el valor de la tension esté comprendido entre los valores de tensién de la colocacion, si no es
asi, reajustarlo.

NOTA:
No volver a montar una correa extraida.
Sustitucion de la correa, si la tension esta por debajo del minimo de funcionamiento.

Los pequerios cortes o fisuras no son criterios para sustituir la correa.
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VALORES Y REGLAJES
Tension de la correa de accesorios

07

ALTERNADOR Y BOMBA DE AGUA

13457R

Ciguefial
Alternador
Bomba de agua

O W)

- Punto de control de tension

Tension Correa Direccién
(US=unidad SEEM) asistida multidientes

Colocacion 110+7

Minima de
. . 65
funcionamiento
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VALORES Y REGLAJES
Apriete de la culata

CULATA

INTERVENCION POST-VENTA

La reposicion de la culata requiere un pre-apriete
y un apriete angular.

Motores S8U/SOW

Meétodo de apriete

Todos los tornillos deben ser sustituidos después
de un desmontaje.

Aceitar con aceite motor las roscas y bajo las cabe-
zas de los tornillos.

RECUERDE : para obtener un apriete correcto de
los tornillos, retirar con una jeringa el aceite que
haya podido quedar en los orificios de fijacion de
la culata.

Pre-apriete : 4 daN.m
Control : 4 daN.m
Apriete (angulo) : 180° + 10°

QO Tornillos cortos
@ Tornillos largos

16 4 b "
190902012022

O000,

2
'me g%:mﬂf

845928

No hay reapriete de la culata.
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VALORES Y REGLAJES
Neumaticos ruedas

07

Tipo

Llanta

Par de apriete
tornillos de
rueda
(daN.m)

Neumaticos

Presion de inflado en frio
(en bares)

Adelante

Atras

FDAA (1)
FDAB (1)

FDBA (2)
FDBB (2)

FDCA (3)
FDCB (3)
UDCA (3)
UDCB (3)

6J15

15,5

195/70R 15

3,6

3,75

215/70R15C

3,5

3,75

225/70R 15

3,3

3,75

Los valores de presidon dados son valores a plena carga o en autopista.

La presioén de inflado debe ser controlada en frio. La temperatura aumenta al circular, lo que provoca un in-
cremento de presién de 0,2 a 0,3 bares.

En caso de control de la presion en caliente, hay que tener en cuenta dicho aumento de presiéon y no desin-

flarlos nunca.

(1) 2800 kg
(2) 3300 kg
(3) 3500 kg
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VALORES Y REGLAJES
Frenos

07

Vehiculo

Didmetro tambores o Espesores discos (mm)

Adelante

Atras

Alabeo maximo disco (mm)

Normal

Mini

Normal

Maxi (1)

Adelante Atras

XDOX

24

21

279,25

282

0,07 -

(1) Tambor : diametro de desgaste maximo.

Espesores guarniciones (mm)

. Adelante Atrés L
Vehiculo (soporte incluido) (soporte no incluido) Liquido de frenos
Nueva Mini Nueva Mini
9(1) SAE J1703
XDO0X 18 8 42 1 DOT 4

(1) Guarnicion primaria.
(2) Guarnicion secundaria.
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VALORES Y REGLAJES
Compensador de frenado

07

PRESION DE FRENADO
Estado de llenado Presion de control (en bares)
Vehiculo del depésito
(conductor a bordo) Adelante Atras
XDOX (2800 kg) (1) 100 —-» 213 *}

FDOX (3300 kg) (1)
FDOX (3500 kg) (1)
FDOX (2)

100

> 236 ‘7

FDOX (3500 kg) (1)
UDOX (3500 kg) (1)

FDOX (3500 kg) (2) 100
FDOX (3300 kg) (2)
UDOX (3500 kg) (2) 90966S

> 255 )

(1) Suspension normal
(2) Suspension reforzada

El control se efectlia con dos mandmetros, uno conectado a la rueda delantera izquierda y el otro a la rueda

trasera derecha.

NOTA : Para determinar la presion del compensador cuando el vehiculo esté cargado, seguir el método des-

crito en el capitulo 37.
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VALORES Y REGLAJES

Valores de control de los angulos del tren delantero

07

POSICION DEL TREN
ANGULOS VALORES DELANTERO REGLAJE
(mm)
AVANCE
23 2°58" + 30"
H Diferencia derecha / En vacio NO REGULABLE
izquierda maxi = 1°
93012-1S
CAIDA
! - 0°01’ + 30’
Diferencia derecha / En vacio NO REGULABLE
] izquierda maxi = 1°
93013-1S
PIVOTE -
-1 2°10" + 30’
] Diferencia derecha / En vacio NO REGULABLE
= izquierda maxi = 1°
l 93014-1S
PARALELISMO
: S |‘; Regulable por
(Para 2 ruedas) rotaup n de los
. casquillos de la
' Convergencia En vacio bieleta de
-0°10" + 10° ; ‘o
- : “1mm+1mm direccion
’ - 1 vuelta = 30’
. (3 mm)
93011-1S
BLOQUEO ARTICULACIONES ELASTICAS
(PARA EL BRAZO SUPERIOR)
X Regulable por
1=192,5 mm En vacio calas, ver

1361451

método descrito
en el capitulo 31
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VALORES Y REGLAJES

Valores de control de los angulos del tren trasero

07

POSICION DEL TREN
ANGULOS VALORES TRASERO REGLAJE
(mm)
CAIDA e
.
k&j 0°8’ + 5’ En vacio NO REGULABLE
\
' 93013-25
PARALELISMO

(Para 2 ruedas)
Convergencia En vacio NO REGULABLE

93011-2S

-0°30" + 20’
-3mm*2mm

BLOQUEO ARTICULACIONES ELASTICAS

[ )
{————' o
2

D10702

E=117,4 mm

Regulable por
atil, ver método
capitulo 33
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Master

Kl Motor y periféricos

g} CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
SOBREALIMENTACION
EQUIPAMIENTO DIESEL

ARRANQUE - CARGA

— — —
Nel w NI -

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO -
SUSPENSION MOTOR

FDOA - FDOC - UDOA - UDOC

7711195 443 AGOSTO 1997 Edicion Espafiola
”Los Métodos de reparacion prescritos por el fabricante en el presente documento, RENAULT se reserva todos los derechos de autor.
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fecha de publicacién de dicho documento. Se prohibe la reproduccién o traduccién, incluso parcial, del presente documento,
asi como la utilizacién del sistema de numeracion de referencias de las piezas de

Pueden ser modificados, en caso de cambios efectuados por el constructor en la recambio, sin la autorizacién por escrito y previa de Renault S.A.
fabricacion de los diversos 6rganos y accesorios de los vehiculos de su Marca.”
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11
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13

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE
MOTOR

Presidn de aceite
Grupo motopropulsor

PARTE ALTA Y DELANTERA
DEL MOTOR

Correa de accesorios
Correa de distribucién
Junta de culata

SOBREALIMENTATION

Turbocompresor

Regulador de presion (Wastegate)
Cambiador aire-aire

Colector de escape

Colector de admision

EQUIPAMIENTO DIESEL

Corte de carburante en caso de
choque

Caracteristicas

Electrovalvula codificada BOSH
Sobreavance en frio (KSB)
Recalentamiento del aire de
admision

Recalentamiento del aire de
admision/ Diagndstico

Cajetin de pre-postcalentamiento
Cajetin de pre-postcalentamiento/
Diagnostico

Correccién del régimen de ralenti
Microcontacto
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Indice

Paginas

10-1
10-2

11-1
11-2
11-5

12-1
12-3
12-5
12-6
12-8

13-1

13-2
13-4
13-7

13-12

13-16
13-18

13-22
13-24
13-25
13-26
13-28
13-29
13-32

16

19

Motor y
periféricos

ARRANQUE - CARGA

Alternador
Motor de arranque

Paginas

16-1
16-3

REFRIGERACION - ESCAPE - DEPOSITO

SUSPENSION MOTOR

Refrigeracion
Caracteristicas

Llenado purga

Control

Esquema
Termocontacto radiador
Radiador
Motoventilador
Conjunto de refrigeracion
Tubo de agua metalico
Bomba de agua

Escape
Generalidades
Conjunto de las lineas

Deposito
Generalidades
Deposito de carburante
Boca de llenado
Aforador

Suspensidén motor
Suspension pendular

19-1
19-2
19-3
19-4
19-6
19-7
19-7
19-8
19-9
19-11

19-13
19-14

19-16
19-17
19-20
19-21

19-24




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Presidon de aceite

10

CONTROL

El control de la presién de aceite debe efectuarse
con el motor caliente (unos 80°C).

Composicion de la maleta Mot. 836-05. AV :
O gtPe, - L ,j"‘. I.'m.

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 836 -05 Maleta para medir la presiéon de aceite

MEDICION CON LA AYUDA DEL MOT. 836-05

Extraer la sonda de presion de aceite situada
detras del alternador y montar el Mot. 836-05.

R mll ]

13456R 3 y_/¥—/Mor 838608

87363R

UTILIZACION

MotorS: C+F .

Presién de aceite

Régimen en r.p.m.

Presién en bares

Ralenti

0,8

4100

3,5
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

MATERIAL INDISPENSABLE

Posicionador de carga

Compresor de muelle de suspension

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tuercas de rueda 15,5
Tornillo guia inferior de estribo de freno 3
Tornillo guia superior de estribo de freno 8
Tornillo de fuelle de transmision 2,5
Tuerca de rétula de direccién 8
Tuerca de rétula superior 9
Bulén de rétula inferior 8
Tornillo de la suspensién pendular motor

lado derecho 4,5
Tuerca de la suspensién pendular caja

de velocidades 8
Bulén de bieleta de recuperacion del par 10,5

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre cuatro borriquetas (ver el
capitulo "Levantamiento" para colocar correcta-
mente el gato de levantamiento).

Desconectar la bateria.
Vaciar la caja de velocidades.

Extraer :

- las ruedas delanteras,

- el conjunto de refrigeracion (ver el capitu-
lo 19),

- la bateria,

- el receptor de embrague,

- el vaso de expansién asi como su soporte.

Desconectar :

- el cableado del cajetin de interconexién del
motor,

- el tubo del servo-freno,

- el cable del acelerador,

- los tubos de llegada y de retorno del gaséleo,

- los cables de mando de la caja de velocidades,

- latrenza de masa de la caja de velocidades,

- el cableado del captador de choque y del reca-
lentador del filtro de gaséleo,

- los manguitos de calefaccion,

- labajada del escape.

Extraer el muelle de suspensién delantero dere-
cho mediante el compresor de muelles.

12734S

NOTA : antes de descomprimir el muelle, marcar
su posicién, mediante un rotulador indeleble, con
respecto al atil.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

Extraer :

- el muelle de suspensidn delantero izquierdo,

- el semi-tren izquierdo, retirando las tuercas de
la rétula del brazo superior y de direccion, el
bulén de la rétula del brazo inferior, el estribo
de freno (fijarlo a la carroceria), los tornillos
del fuelle de transmision y después separar los
brazos superior e inferior para liberar el semi-
tren,

- el semi-tren derecho (misma operacion que
para el semi-tren izquierdo), salvo para la
transmision : hay que quitar la brida de suje-
cion del rodamiento del apoyo intermedio.

NOTA : proteger las transmisiones con unos pa-
fios.

Extraer las fijaciones inferiores del radiador sobre
la carroceria.

Desconectar los tubos de direccion asistida en la
bomba.

Extraer :

- el bocal de direccion asistida y fijarlo al motor,

- susoporte,

- labieleta de recuperacion del par,

- el tirante acUstico de la suspension pendular
del motor,

- el capot.

Colocar el posicionador de carga.

Extraer el soporte pendular del motor derecho
(tampon elastico mas la cofia).

Aflojar la tuerca del tampdn eléstico de la suspen-
sion pendular izquierda (sin quitarlo).

Golpear, con una barra de bronce, el esparrago
del tampon para desolidarizarlo del tampo6n elas-
tico.

NOTA : al desacoplar el esparrago con respecto al
tampan elastico, el motor corre el riesgo de bascu-
lar.

Extraer el grupo motopropulsor por la parte de-
lantera del vehiculo.

REPOSICION

Posicionar el grupo motopropulsor sobre la carro-
ceria.

Montaje de la suspensidn pendular del motor

Colocar, en la bomba de agua, el soporte pendu-
lar derecho equipado con el tampon elastico.

1344781
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

134508

Empezar posicionando la suspension pendular del motor derecho haciendo bascular
el motor hacia la parte trasera del vehiculo (si es necesario) y después apretar los tor-
nillos de fijacion del tampén elastico al par de 4,5 daN.m.

Introducir la suspension pendular del motor izquierdo en el tampdn elastico y des-
pués apretar al par de 8 daN.m.

Colocar la bieleta de recuperacién de par apretando los bulones al par de 10,5
daN.m.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.
Apretar los bulones y las tuercas al par.

@ Montar los tornillos de fijacidn de los estribos con Loctite FRENBLOC y apretar-
los al par.

Pisar varias veces el pedal de freno, para poner los pistones en contacto con las pasti-
llas de freno.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refrigeracién (ver capitulo 19 "Llenado
purga").

Efectuar el llenado de la caja de velocidades (ver capitulo 21 "Generalidades").
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correa de accesorios

11

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1273 Controlador de tensién de correa

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-
nimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.
EXTRACCION
Extraer la proteccién bajo motor.

Aflojar el tornillo (1) y aflojar los dos tornillos (2).

13458R

Sacar la correa de accesorios.

REPOSICION

Montar en el sentido inverso a la extraccion.
Para el proceso de tension de la correa de acceso-

rios, consultar el capitulo 07 "Correa de acceso-
rios".
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1

Correa de distribucion

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 910 Espiga para el calado del pifion de
distribucién de la bomba de
inyeccion
Mot. 1054 Espiga de punto muerto superior
Mot. 1273 Controlador de tensidn de correa
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Montar la polea del cigtiefial de accesorios para
facilitar la rotacién del motor con la mano.
Tornillos de polea del cigtenal 20
. o L Poner la distribucién del motor en su punto de ca-
Tuerca del rodillo tensor de distribuciéon 4,5

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-
nimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.
EXTRACCION

Extraer :

- la proteccion bajo motor,

- lacorrea de accesorios,

- latapa de estilo de la tapa de culata (1),

- el carter de distribucion (2),

- la polea del cigiiefial de accesorios,

- el carter inferior de distribucion (3), colocar y
apretar la tuerca (4) del rodillo tensor de dis-
tribucion.

PRF1100

lado.

Comprimir el muelle del rodillo tensor y colocar
una tuerca M14 cortada en forma de estribo, en la
parte trasera del empujador.

&

85384-1S
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correa de distribucién 11

Alinear la marca del arbol de levas con respecto a
la marca de la tapa de culata y la de la polea del ci-

Insertar las espigas Mot. 910 en el pifion de distri-
guefal con respecto a la marca del bloque motor.

bucién de la bomba de inyeccion y Mot. 1054 en el
carter de la caja de velocidades.

\‘.' )
-","};:;I‘x =
)
o

N

)
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13460R

R

13533R

Retirar la polea de accesorios del ciguefial.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucién

11

Aflojar la tuerca del rodillo tensor para sacar la
correa de distribucién.

REPOSICION

Verificar que las espigas Mot.910 y Mot. 1054 es-
tén colocadas.

Alinear la marca de la rueda del arbol de levas con
respecto a la marca situada en la tapa de culata.

Verificar que los rodillos enrollador y tensor no
tengan juego ni puntos duros durante su rotacién
con la mano, si no es asi sustituirlos.

Colocar la correa de distribucion nueva.

Sacar el tensor de distribucion.

Retirar las espigas Mot.910 y Mot. 1054.

Dar un cuarto de vuelta al motor.

Apretar la tuerca del rodillo tensor.

Dar tres cuartos de vuelta.

En esta posicidn, ajustar la tension de la correa
desbloqueando y apretando el rodillo tensor.

13460R1

Verificacion del calado de la distribucién

Dar al cigtiefial una vuelta suplementaria en el
sentido normal de rotacion y controlar los cuatro
puntos de calado utilizando las espigas Mot. 910 y
Mot. 1054.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Apretar el tornillo de la polea del cigtiefial al par
de 20 daN.m.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Junta de culata

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Emb. 880 Masa de inercia

Mot. 910 Espiga para el calado del pifion de
distribucion de la bomba de
inyeccion

Mot. 921 Util de extraccién de los porta-
inyectores (a utilizar con la masa de
inercia Emb. 880)

Mot. 1054  Espiga de punto muerto superior
Mot. 1273  Controlador de tensién de la correa

Mot. 1383 Llave de 17 mm para extraccion de
los tubos de alta presion

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Extraer : o
- labrida de sujecion de los tubos de agua me-
Tornillos de polea del ciguefial 20 talicos,
Tuerca del rodillo tensor de distribucion 45

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-
nimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.
EXTRACCION

Extraer :

- lacorrea de distribucién,

- lacaja del filtro de aire y el tubo de entrada de
la caja del filtro de aire,

- el tubo de aire de entrada del turbo,

- el soporte de la caja del filtro de aire (fijado al
salpicadero),

- el vaso de expansién asi como su soporte,

- los manguitos de sobrealimentacion,

- los manguitos superior e inferior del radiador
(lado culata),

- los manguitos del soporte del termostato.

- la patilla de levantamiento (lado volante mo-
tor),

- los tubos de alta presion de inyeccién con el
Mot. 1383,

- el tubo de retorno del gaséleo al inyector,

Desconectar las diferentes sondas y el flamstart.

Retirar los tubos de gaséleo que van fijados al co-
lector de admisién.

Extraer el bocal de reaspiracién del vapor de
aceite.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11

los porta-inyectores embridados con el util
Mot. 921 fijado a la masa de inercia Emb. 880.

84914R

Separar el tubo guia de la varilla de aceite.

Extraer :
la muleta entre el turbo y el bloque motor,

13446S

el tirante acustico,
la pantalla térmica del motor de arranque si

existe,

el tubo de retorno de aceite del turbo,

el tubo de llegada de aceite al turbo con el
Mot. 1383, habiendo retirado previamente la
varilla de la wastegate.

Desacoplar la bajada del escape del colector o del
turbo.

Extraer :
la tapa de culata,
los tornillos de culata,
la culata.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11

NOTA : la culata va centrada en el bloque motor
por dos peones (A). No hacer pivotar la culata sino
despegarla levantandola (no hay ningun riesgo de
gue se despeguen las camisas ya que estan en-
mangadas a presion).

85077R

LIMPIEZA

No rascar los planos de las juntas de las piezas de
aluminio.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.
No dejar caer producto sobre las pinturas.
Llamamos su atencién sobre el esmero que con-
viene poner en esta operacién, con el fin de evitar

la introduccién de cuerpos extrafios en las canali-
zaciones de llegada de aceite bajo presion.

Verificacion del plano de junta

83179S

Tras haber extraido las precamaras, verificar con
una regla y un juego de calas si hay deformacién
del plano de junta.

Deformacién méaxima :
Rectificacion maxima :

0,05 mm
0,4 mm

Después de rectificar la culata, las valvulas deben
estar retraidas proporcionalmente a la cota que se
ha eliminado en dicha culata.

Desvestido de la culata
(ver fasciculo motor S)

Probar la culata para detectar una fisura eventual.
Colocar una junta de culata nuevay la culata.
Efectuar el apriete de la culata (ver capitulo 07).
Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Para la reposicidon de la distribucién (ver capitulo
11).

Efectuar el llenado y la purga del circuito de
refrigeracion (ver capitulo "Llenado y purga").
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SOBREALIMENTACION 12
Motor SSW Turbocompresor

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1383 Llave para tubos de alta presion

diesel

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tuercas turbocompresor en colector
de escape 2,5
Tuercas codo salida de turbina 2,5
Racor de llegada de aceite 1,2
Tornillos racor de retorno de aceite 1,2
Tornillos de fijacién del soporte de la
wastegate sobre compresor 15

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-
nimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.

Por debajo del vehiculo, extraer :

- lachapa de proteccién del motor,

- la bajada del escape,

- el racor de retorno de aceite del turbocompre-
sor.

Por la parte superior del vehiculo, extraer :

- el conjunto caja del filtro de aire con sus tu-
bos,

- el tubo de entrada de aire del turbocompre-
sor,

- lachapa de proteccién del motor de arranque,

- el racor de alimentacion de aceite del turbo-
compresor mediante el Gtil Mot. 1383 (para
ello desconectar la varilla de mando de la was-
tegate (1)),

- el conjunto wastegate con su soporte (2),

- la muleta de sujecién del turbocompresor (3),

- las cuatro tuercas de fijacién del turbocompre-
sor al colector.

Extraer el turbocompresor por debajo del vehicu-
lo.
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SOBREALIMENTACION 12

Turbocompresor
REPOSICION (Particularidades) IMPORTANTE :
Proceder en sentido inverso al desmontaje, cam- Antes de poner el motor en marcha, hay que des-
biando las tuercas auto-frenables de fijacion del conectar el conector del stop eléctrico de la bom-
turbocompresor al colector de escape, asi como las ba de inyeccion.

tuercas del codo de salida de la turbina.
Accionar entonces el motor de arranque hasta

gue se apague el testigo de presion de aceite (in-

Precauciones particulares sistir unos segundos).

= Antes del montaje, verificar que el engrase de Conectar el stop eléctrico, precalentar y arrancar
los apoyos del turbo sea correcto. Para ello, ac- el motor.
cionar el motor de arranque habiendo desco-
nectado previamente el conector de la electro- Dejar girar el motor al ralenti y verificar que no
valvula de stop codificada (prohibicion de pues- haya ninguna fuga a nivel de los racores de aceite
ta en marcha del motor). y de agua.

El aceite debe llegar en abundancia por la tube-
ria de subida de aceite (colocar un recipiente
debajo). Si no fuera asi, cambiar el tubo de en-
grase.

= Vigilar que no penetre ningln cuerpo extrafio
en la turbina o en el compresor durante el mon-
taje.

= Verificar, tras una averia del turbocompresor,
gue el cambiador aire-aire no esté lleno de
aceite.

En este caso, es necesario desmontarlo y rociar-
lo con un producto de limpieza y después dejar-
lo escurrir.

= Verificar que el conducto de retorno de aceite
del turbocompresor no esté parcial o completa-
mente obstruido por la calamina. Verificar tam-
bién que sea perfectamente estanco (engastes),
si no es asi, sustituirlo.
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Motor SOW

SOBREALIMENTACION
Regulador de presion (Wastegate)

12

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1014 Conjunto de control y de reglaje
de la presion del turbo

Mot. 1079-02 Comparador

Mot. 1311-01 Manoémetro y racores de toma de
presion de aceite

Control de la presion de calibrado

Actuacion en el vehiculo.

Utilizar un pie magnético provisto de un compa-

rador (1), que se colocara en el extremo de la varil-
la de la wastegate.

13494R

Se aplicara una presién ascendente en la waste-
gate, mediante un manometro Mot. 1014,

Valores de las presiones de calibrado

Valores de las Desplazamiento
presiones de la varilla
(mbares) (mm)

1100+ 33 1
1220 + 66 4
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SOBREALIMENTACION

Motor SOW

Regulador de presion (Wastegate)

12

Situacién en el vehiculo

Durante un control de la presion de calibrado,
puede ser necesario intervenir en el reglaje de la
longitud de la varilla de la wastegate (A) (presion
fuera de tolerancia).

Este reglaje se efecttia con el turbocompresor en
su sitio.

13446R

Para ello, soltar el clips (1) y la varilla del brazo del
regulador (A).

Es necesario sujetar la varilla del lado wastegate
(2) con una pinza mordaza.

Aflojar entonces la contratuerca y después aflojar
0 apretar el extremo roscado.

Proceder por medias vueltas (atornillar para au-
mentar la presion de calibrado).

NOTA : La colocacién del extremo roscado sobre
el brazo del regulador (A) se vera facilitada em-
pleando el Gtil Mot. 1014 y aplicando una presion
ascendente.

EXTRACCION

Extraer :

- el conducto neumatico (1) de la Wastegate,

- el circlips (2) de la varilla de la wastegate, soltar
la varilla del brazo del regulador,

- los dos tornillos de fijacion del conjunto waste-
gate con su soporte (3).

Extraer la wastegate.

L
" ",I’J)l’

=

13446R1

REPOSICION

Montar el conjunto wastegate con su soporte en
el sentido inverso a la extraccion.

OBSERVACION : utilizar  LOCTITE FRENBLOC para
el montaje de los tornillos de sujecion del soporte
de la wastegate. Par de apriete : 1,5 daN.m.
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Motor SOW

SOBREALIMENTACION
Cambiador aire-aire

12

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Extraer :

- los intermitentes,

- lacalandra,

- lacaja del filtro de aire,

- los dos manguitos de aire del cambiador aire-
aire,

- el paragolpes,

- el travesafio superior,

- los cuatro tornillos de fijacién (1) del cambia-
dor aire-aire (2).

13495R

Extraer el cambiador aire-aire.
REPOSICION

Montar el conjunto en el sentido inverso a la
extraccion.
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SOBREALIMENTACION 12
Motor SOW Colector de escape

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1383 Llave para tubos de alta presion

diesel
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tuercas de fijacion del colector
de escape 2,5
Racores tubo de llegada de aceite 1,2
Esparragos de fijacion del colector
sobre la culata 1

No es necesario extraer el turbocompresor y el co-
lector de admision para efectuar la extraccion del
colector de escape.

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-
nimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.

Por debajo del vehiculo, extraer :

- lachapa de proteccion del motor,

- la bajada del escape,

- el racor de retorno de aceite del turbocompre-
sor.

Por la parte superior del vehiculo, extraer :

- el conjunto caja del filtro de aire con sus tu-
bos,

- el tubo de entrada de aire del turbocompre-
sor,

- lachapa de proteccion del motor de arranque,

- el racor de alimentacién de aceite del turbo-
compresor mediante el Gtil Mot. 1383 (para
ello desconectar la varilla de mando de la was-
tegate (1)),

- la muleta de sujecién del turbocompresor (2),

- la proteccion térmica sobre el colector (3),

- los tornillos de fijacion del colector de escape
y extraer éste por debajo del vehiculo (conjun-
to colector de escape/ turbocompresor no de-
sacoplado).

REPOSICION

Para la reposicidn, operar en el sentido inverso a
la extraccion.

OBSERVACION : en la reposicion, hay que sustituir
sistematicamente las juntas del colector y del ra-
cor de retorno de aceite del turbocompresor.
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SOBREALIMENTACION

Motor S8U

Colector de escape

12

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tuercas de fijacion del colector

de escape 2,5
Esparragos de fijacion del colector
sobre la culata 1

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-
nimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.

Por debajo del vehiculo, extraer :
- lachapa de proteccién del motor,
- la bajada del escape.

Por la parte superior del vehiculo, extraer :

- el conjunto caja del filtro de aire con sus tu-
bos,

- la proteccidn térmica sobre el colector (3).

PRF1200

Quitar el tornillo de fijacién del colector (1) de es-
cape y extraer éste por debajo del vehiculo.

REPOSICION

Para la reposicidn, operar en el sentido inverso a
la extraccion.

OBSERVACION : en la reposicion, hay que sustituir
sistematicamente las juntas del colector de es-
cape.
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SOBREALIMENTACION 12
Motor SOW Colector de admisién

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ REPOSICION

Para la reposicidn, operar en el sentido inverso a
la extraccion ( sustituir sistematicamente las juntas
(2) del colector de admisién).

Tuercas de fijacion del colector
de admision 2,5

Esparragos de fijacion del colector
sobre la culata 1 OBSERVACION : en la reposicion, vigilar la correc-
ta orientacion de los racores y el estado de sus jun-

Racor de llegada de carburante tas de cobre.

a la electrovalvula del flamstart 1
Flamstart en colector de admisién 3,5
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Por la parte superior del vehiculo, extraer :

- el conjunto caja del filtro de aire con sus tu-
bos,

- el conector de la electrovalvula del flamstart,

- el racor de alimentacién de carburante del
flamstart,

- el racor de informacién de presion colector,

- el tubo de llegada de aire al turbocompresor,

- las tuercas de fijacion del colector de admi-
sién.

Extraer el colector de admisién (1) por la parte su-
perior del vehiculo.

PRF1201
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Motor S8U

SOBREALIMENTACION
Colector de admisién

12

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tuercas de fijacion del colector
de admision

Esparragos de fijacion del colector
sobre la culata

2,5

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Por la parte superior del vehiculo, extraer :

- el conjunto caja del filtro de aire con sus tu-

bos,

- las tuercas que fijan el colector de admisién.

Extraer el colector de admisién (1) por la parte su-

perior del vehiculo.

REPOSICION

Para la reposicion, operar en el sentido inverso a

la extraccion.

OBSERVACION : en la reposicion, hay que sustituir
sistematicamente las juntas del colector de admi-

sioén.
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EQUIPAMIENTO DIESEL

Corte de carburante en caso de choque

13

OBJETIVO

Su funcion es evitar, después de un accidente, un
incendio debido al vertido del carburante. Para
hacerlo, todos los érganos que bombean el carbu-
rante al depésito son bloqueados durante y des-
pués del choque. No pueden ser puestos en fun-
cibn mas que por una accién mecéanica del conduc-
tor o del reparador.

DESCRIPCION

El sistema se compone, en definitiva, de un con-
tactor de inercia rearmable que :

- detecta el choque (1),

- interrumpe el circuito eléctrico.

Estd montado entre la alimentacion de + y el stop
eléctrico (o la electrovélvula codificada si el
vehiculo posee un anti-arranque electrénico).

FUNCIONAMIENTO

Durante el choque, la bola del contactor de iner-
cia abandona su asiento e interrumpe la alimenta-
cion en + del stop eléctrico o de la electrovalvula
codificada.

La bomba ya no puede aspirar carburante y no
hay alta presion. Se elimina el riesgo de incendio
debido a la proyeccién de gaséleo a alta presion
sobre el motor.

ARMADO Y FUNCIONAMIENTO DEL CONTACTOR

Para rearmar el contactor de inercia, basta con
presionarlo para colocar la bola sobre su asiento.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Caracteristicas

13

Motor
Vehiculos | ©¥2% _ — ] Norma de
velocidades | . | Diametro| Carrera| Cilindradal  Relacién . depolucién
Tipo | Indice o Catalizador
(mm) (mm) (cm3) volumétrica
XDO0C PF1 SOW | 702 94,4 100 2799 19/1 O Cs3 EU95
REGIMEN (r.p.m.) OPACIDAD DE LOS HUMOS
Ralenti Maéaximo en vacio Maximo en carga Valor homologacion Maximo legal
800 + 25 4000 + 100 3600 + 100 1,52 m -1 (46 %) 3m -1 (71 %)
DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Bomba de inyeccion BOSCH Bomba rotativa provista de un sobrecalador de

VE 4/12 F1800 R721
VE 4/12 F1800 R713-1

avance con termoelemento (KSB).

Calado de la bomba, obtencién
del punto muerto superior por
espiga de 0 8 mm (Mot. 1054)

Alzada de pistén de labomba: 1,1 £ 0,02 mm.

Porta-inyectores

KBEL 110 P 140

Par de apriete inyector sobre porta-inyectores :
4,5 daN.m.

Par de apriete porta-inyectores sobre culata :

4 daN.m.

Inyectores

BOSCH
DSLA 134 P604

+8

Control : 240 -5 bares

Desviaciéon maxima: 8 bares

Filtro de combustible

Bomba de cebado separada.
El filtro va equipado de un recalentador de
gasoleo eléctrico.

Tubos de impulsion

@ interior : 1,85 mm
Longitud : 470 mm

KSB

Resistencia: 5 Q

Sistema de arranque en frio
FLAMSTART (con mando
sobrecalador)

Resistencia quemador : 0,2 Q
Resistencia electrovalvula: 8 Q

Turbocompresor

"GARETT" GT 17

Tarado :

1 100 + 33 mbares para un recorrido de varilla de
1+0,02 mm

1220 + 66 mbares para un recorrido de varilla de
4 +0,02mm
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Caracteristicas

13

Motor
Vehiculos | ©¥2% _ — ] Norma de
velocidades | . | Diametro| Carrera| Cilindradal  Relacién . depolucién
Tipo | Indice o Catalizador
(mm) (mm) (cm3) volumétrica
XDO0A PF1 S8U | 770 93 92 2 499 22/1 O 217 (1) EU95
(1) Catalizador no impregnado
REGIMEN (r.p.m.) OPACIDAD DE LOS HUMOS
Ralenti Maéaximo en vacio Maximo en carga Valor homologacion Maximo legal
800 + 25 4600 + 100 4200 + 100 1,60 m -1 (48 %) 2,5m -1 (64 %)
DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Bomba de inyeccion BOSCH Bomba rotativa provista de :

VE 4/10 F2100 R717-1
VE 4/10 F2100 R725-1

un sobrecalador de avance con
termoelemento (KSB),
microcontacto de corte del post-
calentamiento.

Calado de la bomba, obtencién
del punto muerto superior por
espiga de 0 8 mm (Mot. 1054)

Alzada de pistén de la bomba : 0 97 + 0,02 mm.

Porta-inyectores

KBE 5858

Par de apriete inyector sobre porta-inyectores :
8 daN.m.

Par de apriete porta-inyectores sobre culata :

4 daN.m.

Inyectores

BOSCH
DNOSD 301

Control : 120

+_85 bares

Desviacion maxima : 8 bares

Filtro de combustible

Bomba de cebado separada.
El filtro va equipado de un recalentador de
gasoleo eléctrico.

Tubos de impulsion

@ interior : 2 mm

Longitud :

520 mm cilindros 1y 4
460 mm cilindros 2y 3

Cajetin de pre-calentamiento

Con funcion de pre-postcalentamiento y mando
del sobrecalador.

Bujias

BERU

Resistencia: 0,2 Q
Par de apriete : 2,5 daN.m

KSB

Resistencia: 5 Q
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Electrovalvula codificada BOSCH

Hay que realizar la operacion de extraccion del
blindaje que da acceso a la electrovalvula codifi-
caday al stop eléctrico con la bomba en su sitio en
el motor.

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1372  Coleccidn para extraer los tornillos
auto-rompibles de las cajas electro-
nicas.

EXTRACCION

Extraer :

- elfiltro de aire,

- el tubo de aire,

- el insonorizante en el motor,

- los tubos de alta presion de gasoleo (emplear
el atil Mot. 1383),

- el decantador de aceite.

Mot 1383

10578R
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Electrovalvula codificada BOSCH

Extraer la electrovalvula codificada (16), para ello :

- colocar el cafion de taladrado (17),

- taladrar los dos tornillos con la broca (9) de didmetro 4 mm de la coleccién Mot. 1372 (profundidad de ta-
ladrado, unos 4 mm).

Se aconseja aceitar ligeramente la broca para facilitar el taladrado :
- utilizar el extractor (10) y su empufiadura para retirar los tornillos,
- retirar la caja electrénica de la electrovalvula codificada (16).

99780G3
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Electrovalvula codificada BOSCH

REPOSICION

Apretar la tuerca que fija el cable eléctrico en el stop eléctrico al par de 0,2 daN.m.

Tener la precaucién de volver a colocar el capuchon de plastico en la tuerca del stop eléctrico.
Utilizar tornillos auto-rompibles para sustituir los que se han taladrado (disponibles en el A.P.R.).
Apretar los tornillos auto-rompibles hasta que rompan las cabezas.

Para las otras operaciones de reposicion, operar en el sentido inverso a la extraccion.

ATENCION : la electronica de la electrovalvula se suministra sin codificar. Sera por lo tanto necesario hacer
gue aprenda el codigo del sistema anti-arranque en el momento de su montaje.

Basta con efectuar las operaciones siguientes :
= Poner el contacto con la llave codificada del vehiculo durante unos segundos.

= Cortar el contacto, la funcion anti-arranque queda asegurada unos 10 segundos después (el testigo anti-
arranque parpadea)

NOTA : es posible verificar la prohibicion de arrancar mediante la maleta XR25 (c6digo D56 ):

- Cortar el contacto y esperar a que el testigo rojo parpadee lentamente. Teclear G04* , siempre con el con-
tacto cortado (la barra-grafica modo protegido forzado se enciende).

- Poner el contacto, el testigo rojo anti-arranque debe parpadear mas deprisa y el arranque del vehiculo
debe ser imposible.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Sobreavance en frio (KSB)

13

DESCRIPCION

En frio, el sistema aumenta el punto de avance de
la inyeccion.

El sistema se compone de un termoelemento eléc-
trico (1) (R =5 Q). Vafijado a la bomba. Esta unido
a la palanca de sobreavance en frio.

13479R

La alimentacién del KSB se hace por :

- lacajaelectronica de pre-postcalentamiento
para el motor S8U (via C1),

- lacajaelectronica de recalentamiento del aire
de admision para el motor S9W (via 9).

El KSB produce sobreavance mientras no sea acti-
vado eléctricamente.

FUNCIONAMIENTO MOTOR S8U
Contacto cortado

El termoelemento no esta alimentado y por conse-
cuencia no esté dilatado.

El dispositivo de sobreavance esta en accion.

Al poner el contacto y/o con el motor girando

Con el motor frio, el termocontacto se abre a
10°C, el termoelemento no es alimentado y el so-
breavance esta al maximo.

Cuando el motor alcanza la temperatura de 10°C,
el termocontacto es alimentado, se dilata, y su-
prime progresivamente el sobreavance en frio en
unos minutos (la radiacion térmica del motor par-
ticipa en la dilatacion).

Al cortar el contacto

El termoelemento no esta alimentado eléctrica-
mente. Sigue estando dilatado. Retomara su posi-
cion inicial en funcion del descenso de la tempera-
tura del motor.

NOTA :si el captador de temperatura de agua es
defectuoso, el KSB esta alimentado permanente-
mente.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Sobreavance en frio (KSB)

13

FUNCIONAMIENTO MOTOR S9W
Contacto cortado

El termoelemento no esta alimentado y por conse-
cuencia no esta dilatado.

El dispositivo de sobreavance esta en accion.

Al poner el contacto

Si la temperatura del agua es superior a 6°C, el ter-
mocontacto esté alimentado.

Si la temperatura del agua es inferior a 6°C, el ter-
mocontacto no esta alimentado desde que se po-
ne el contacto hasta el final de la fase de arranque
(desaparicion de la informaciéon motor de arran-

que).

A partir del final de la fase de arranque, el ter-
moelemento no esta alimentado durante un mé-
ximo de 10 minutos y después es realimentado.

Si la temperatura del agua sobrepasa 6°C antes de
10 minutos, el termocontacto es alimentado direc-
tamente.

Cuando el termoelemento es alimentado, se dila-
ta, y suprime progresivamente el sobreavance en
frio unos minutos. (La radiacion térmica del motor
participa en la dilatacion).

Al cortar el contacto

El termoelemento no esta alimentado eléctrica-
mente. Sigue estando dilatado. Retomara su posi-
cion inicial en funcion del descenso de la tempera-
tura del motor.

NOTA :

- silainformacion temperatura de agua es erroé-
nea, el termoelemento es alimentado 10 minu-
tos después de la salida de la fase de arranque,

- si la informacion motor de arranque es errénea,
el termoelemento es alimentado 1 hora des-
pués de la aparicion del + APC .
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Sobreavance en frio (KSB)

13

REGLAJE DEL SOBRECALADOR DE AVANCE

El KSB esta apareado con la bomba. Si no ha habido ninguna intervencion
en la bomba, el KSB esta correctamente reglado si la palanca (1) esta
apoyada en el casquillo de plastico (2).

13478R
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Sobreavance en frio (KSB)

13

Si se ha aflojado el tornillo (3) del aprieta-tubo para accionar el KSB , hay

gue empujar la palanca (1) y el aprieta-tubos hasta que estén apoyados

sobre el casquillo de plastico (2).

Apretar el tornillo (3).

Si ha habido intervencién en la bomba

Con el motor frio.

Verificar la cota (X) (se puede verificar esta cota con una broca).

13477R

La cota (X) es funcion de la temperatura del KSB.

Temperatura KSB Cota (X)
(en °C) (en mm)

18 6,5
22 59
25 55
30 4,75
35 4
40 3,25
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Sobreavance en frio (KSB)

13

Calentar el motor o alimentar eléctricamente el KSB durante 10 minutos.

Verificar :
gue la palanca (1) esté apoyada en el tope (4),
que haya un juego (Y) de 1 a 3 mm entre el aprieta-tubos (5) y la palan-
ca (1).

13478-1R
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Motor SSW Recalentamiento del aire de admision

SISTEMA DE RECALENTAMIENTO DEL AIRE DE
ADMISION (FLAMSTART)

El dispositivo se compone :

- de una electrovalvula de gas6leo (1),

- de un quemador de gasoleo (2),

- de una sonda de temperatura de agua (3),

- de un cajetin de precalentamiento (4),

- de un testigo de control en el cuadro de instru-
mentos.

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS

LS

b ‘t.;‘llﬁ\- : ¥

Resistencia quemador 02 Q
Resistencia electrovalvula . 8 Q
83R
Temperatura en °C (£ 1°) 0 20 40 80 90
Captador temperatura de aire 7470 3060 1315 300 210
Tipo CTN a a a a a
Resistencia en Ohmios 11970 4045 1600 370 270
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Motor SOW

EQUIPAMIENTO DIESEL

Recalentamiento del aire de admision

13

PRINCIPIO
Este sistema se llama también FLAMSTART.

Tiene por objetivo calentar el aire de admisién por
combustién de gasdleo en el colector de admision.
Para ello, se proyecta mediante una electrovalvu-
la, gaséleo bajo una presion de 0,2 bares sobre un
filamento incandescente (quemador).

Si se detecta un fallo, el cajetin de precalenta-
miento hace parpadear el testigo en el cuadro de
instrumentos durante 5 segundos como minimo.

DESCRIPCION

El dispositivo consta de :

- un quemador alimentado en + 12 voltios por
la via 8 del cajetin de precalentamiento,

- unaelectrovélvula alimentada en + 12 voltios
por la via 8 del cajetin de precalentamiento,

- un cajetin electrénico de postcalentamiento.

FUNCIONAMIENTO

Esta funcion es utilizada para calentar el aire de
admisién en un arranque en frio. Es operacional si
la temperatura de agua es inferior a 5°C y si la ten-
sion de la bateria es superior a 9 voltios.

Si se esta fuera de estas condiciones, el testigo de
precalentamiento se enciende 2 segundos y des-
pués se apaga.

Fase de precalentamiento

Al poner el contacto, el quemador y la electroval-
vula son alimentados durante un periodo que va
desde 15 a 56 segundos, en funcién de la tension
de la bateria.

El testigo se enciende fijo.

Al término de esta temporizacion, el testigo se
apaga, el conductor tiene 20 segundos para
arrancar el motor.

Durante estos 20 segundos, el quemador y la elec-
trovalvula permanecen alimentados.

Al cabo de los 20 segundos , el testigo permanece
apagado y el sistema de recalentamiento FLAM-
START queda inhibido. El conductor sigue tenien-
do la posibilidad de arrancar. Sin embargo, sera
sin la asistencia del sistema de recalentamiento.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Motor SSW Recalentamiento del aire de admision

Fase de arranque

Durante esta fase, el quemador y la electrovalvula
son alimentados salvo si estamos en la fase de in-
hibicién descrita anteriormente.

El testigo esta apagado.
Fase de postcalentamiento

Durante esta fase, el quemador y la electrovalvula
son alimentados. El testigo esta apagado.

El postcalentamiento esta en accion al final de la
fase de precalentamiento durante un periodo que
va desde los 140 + 15 segundos para una tempe-
ratura de agua = - 30°C a los 25 segundos para
una temperatura de agua = 0°C (no hay postca-
lentamiento para temperaturas de agua > 5°C).

NOTA : si el captador de temperatura de agua es

defectuoso :

- Al poner el contacto, el testigo se enciende fi-
jo y después intermitente durante la fase de
precalentamiento,

- el postcalentamiento esta fijado en 170 se-
gundos; el testigo esta apagado durante esta
fase.

NOMENCLATURA DEL ESQUEMA ELECTRICO

104  Contactor de arranque

244  Sonda de temperatura de agua

247  Testigo en el cuadro de instrumentos
257  Cajetin de precalentamiento

260  Caja de fusibles

404  Sobrecalador de avance

597  Caja de fusibles del motor

892  Electrovéalvula

893 Quemador

AFECTACIONES DE LAS VIAS DEL CALCULADOR

Informacion sonda temperatura de agua
+ 12 voltios + AVC

Mando testigo de precalentamiento

+ 12 voltios APC

No utilizada

Masa

Informacidn motor de arranque

Mando quemador y electrovalvula
Mando sobrecalador de avance

©CoOoO~NO O, WN PP
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Motor SOW

EQUIPAMIENTO DIESEL
Recalentamiento del aire de admision

13

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL
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Motor SOW

EQUIPAMIENTO DIESEL

Recalentamiento del aire de admisién / Diagndstico

13

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO

Preliminar : si el testigo de precalentamiento parpadea después de los pocos segundos de encendido fijo
ligado a la fase de precalentamiento, buscar un fallo del circuito de la sonda de temperatura de agua del

motor (conector blanco).

Funcién/ 6érgano
a verificar

Acciones / condiciones
de test

Efecto / valores de
control

Operaciones de
retoque

Funcionamiento del
1 testigo de
precalentamiento.

Poner el contacto.

Encendido fijo del
testigo durante
2 segundos como
minimo.

Controlar en el soporte
del cajetin de mando,
la presencia de la masa
en la via 6 y del +APC
en la via 4 (fusible 20 A
"parada motor " en
Caja Fusibles y Relés).

Asegurar la
continuidad entre la
via 3 del soporte del

cajetin y el testigo.
Verificar el estado de la
bombilla.

Circuito de la
electrovalvula y del

guemador de gasoleo.

Cortar el contacto.
Desconexion de la
sonda de temperatura
de agua del motor
(conector blanco).

Poner el contacto.

Encendido fijo del
testigo durante
2 segundos como
minimo y después
encendido
intermitente durante
unos 25 segundos.

Asegurar la
continuidad entre la
via 8 del soporte del

cajetiny la

electrovalvulay el
guemador de gasoleo.

2 -
Toma en cuenta del (La tensi6n en la Verificar la presencia Asegurar la presencia
fallo de la sonda de , de +Baten la de +AVCenlavia 2
electrovélvulay el ) -
temperatura. . electrovéalvulay el del soporte del cajetin
quemador de gaséleo . -
guemador de gaséleo (fusible 70 A en el
debe ser controlada en . . P -
asi como la ausencia de | cajetin interconexion
los 40 segundos -
siguientes a la puesta tension en el motor).
sobrecalador (KSB).
del contacto).
Cortar el contacto.
Poner el contacto.
) Asegurar la
La intermitencia debe continuidad entre la
S iy Espera de al menos . . .
Circuito "informacion interrumpirse al poner via 7 del soporte del
3 5 segundos tras el

arrangue motor".

activado de la fase de
intermitencia.
Prueba de arranque del
motor.

en accion el motor de
arranque.

cajetin y la posicion
"arranque” del
contactor de arranque.
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Motor SOW

EQUIPAMIENTO DIESEL

Recalentamiento del aire de admisién / Diagndstico

13

Funcién / érgano
a verificar

Acciones / condiciones
de test

Efecto / valores de
control

Operaciones de
retoque

Vuelta al
funcionamiento

Cortar el contacto.

Conexion de la sonda

Encendido fijo del
testigo durante

4 normal del testigo de de temperatura de 2 segundos como Ver punto n® 1.
- agua motor. P
precalentamiento. ) minimo.
Poner el contacto.
Arrangque motor.
- . . Asegurar la
. . Verificar la presencia S
L Esperar si es necesario continuidad entre la
5 Circuito del ue suba la de +Baten el via 9 del soporte del
sobrecalador (KSB) q sobrecalador (funcion P

temperatura de agua
del motor por encima
de 6°C.

sobrecalado anulada).

cajetiny el
sobrecalador.

Controles complementarios

- Resistencia filamento del quemador de gasoéleo

- Resistencia de la electrovéalvula de gasoleo

- Resistencia del sobrecalador

R = unos 0,2 ohmios.

R =8 + 1 ohmios.

R =6 +1 ohmios.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Motor S8U Cajetin de pre-postcalentamiento

IMPLANTACION

Cajetin de pre-postcalentamiento (1)

L
13485R

Microcontacto de postcalentamiento (2)

El microcontacto (2) de postcalentamiento va
fijado en la bomba.

Captador de temperatura del agua (3)

CARACTERISTICAS

Temperatura en °C (£ 1°) 0 20 40 80 90
Captador temperatura del aire 7470 3060 1315 300 210
Tipo CTN a a a a a
Resistencia en Ohmios 11970 4045 1600 370 270
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13

Motor S8U Cajetin de pre-postcalentamiento
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO DEL GAS DE 3. Motor girando "postcalentamiento”
POSTCALENTAMIENTO
El postcalentamiento se descompone en dos
1. Al poner el contacto "precalentamiento” fases :
a) Precalentamiento variable a) Postcalentamiento fijo :
El tiempo de encendido del testigo y de Tras el arranque, las bujias son
alimentacion de las bujias es funcion de la alimentadas durante 10 segundos.

temperatura del agua.
b) Postcalentamiento variable :

El postcalentamiento variable empieza
cuando acaba el postcalentamiento fijo.
T En esta fase, las bujias son alimentadas en
4 funcion de la temperatura del agua.
L2
-
10
]
F 4l Sl e jmbs . T
5 4
200
-3 WO I N N NN DUV SN AN A A 170
4] _.i
03010 0 1020 YD WAXN 150
100
134895
5
Cuando el captador de temperatura del agua
esté defectuoso, las bujias serén alimentadas a >t
sisteméaticamente durante 12 segundos. 40 -30 20 <10 © 10 20 30 4 50 &N 7
b) Precalentamiento fijo
134908

Después de apagarse el testigo de precalen-
tamiento (precalentamiento variable), las
bujias permanecen alimentadas durante 8
segundos.

Si el captador de temperatura del agua es-
ta defectuoso, las bujias seran alimenta-
das sistematicamente durante 170 segun-
dos.

2. Arranque El postcalentamiento variable puede ser

interrumpido :

- definitivamente cuando la temperatu-
ra del agua es > 40° C,

- momentaneamente cuando el cajetin
recibe la informacion de plena carga
(apertura del microcontacto de post-
calentamiento) durante mas de 3
segundos; la funciédn se restablece
volviendo al ralenti o a baja carga
(cierre del microcontacto).

Bajo la accién del motor de arranque, las bujias
siguen estando alimentadas.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13

Motor S8U Cajetin de pre-postcalentamiento
LEYENDA DEL ESQUEMA Conector (A)
62  Microcontacto postcalentamiento +Bat - Alimentacion + antes de contacto

104  Contactor de arranque

Conector (B)
244  Sonda de temperatura de agua

247  Cuadro de instrumentos 1 - Alimentacién de las bujias 1y 3

257  Cajetin de precalentamiento 2 - Alimentacion de las bujias 2y 4

260  Caja de fusibles Conector (C)

404 KSB

597  Caja de fusibles del motor Al/S2 Mando de la electrovalvula de depen-

632 Buijias de precalentamiento 1y 3 dencia de carga

633  Bujias de precalentamiento 2 y 4 A2/PC Informacién microcontacto de la pa-
lanca de carga

IDENTIFICACION DE LOS CONECTORES A3/CTIN Informacion temperatura de agua por

sonda de tipo CTN

B1/+APC Alimentacion +APC
B2 /DEM Informacién motor de arranque

B3/Tem Mando (por la masa) del testigo de
O +mar precalentamiento

Cl/s1 No afectado

C2/-Bat Masa

C3/Clim Mando electrovalvula de ralenti acele-
rado

92206-2R
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Motor S8U Cajetin de pre-postcalentamiento

ESQUEMA ELECTRICO

b el (e
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Motor S8U

EQUIPAMIENTO DIESEL

Cajetin de pre-postcalentamiento / Diagnéstico

13

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO

Funcién/ 6érgano
a verificar

Acciones / condiciones
de test

Efecto / valores de
control

Operaciones de
retoque

Funcionamiento del
1 testigo de
precalentamiento.

Poner el contacto.

Encendido fijo del
testigo durante
2 segundos como
minimo.

Controlar en el
conector de 9 vias del
cajetin de pre-
postcalentamiento, la
presencia de la masa en
lavia C2y del +APC en
la via B1 (fusible 20 A

"parada motor " en
Caja Fusibles y Relés).
Controlar la presencia
de +AVC en el borne
de potencia del cajetin
(fusible 70 A en cajetin
interconexion motor ).

Asegurar la
continuidad entre la
via B3 del 9 viasy el
testigo. Verificar el
estado de la bombilla.

Circuito de las bujias de
precalentamiento.
Circuito del

2 sobrecalador.

Toma en cuenta del

fallo de la sonda de
temperatura.

Cortar el contacto.
Desconexion de la
sonda de temperatura
de agua motor
(conector blanco).

Poner el contacto.

(La tensién en las bujias
debe ser controlada en
los 20 segundos
después de poner el
contacto).

Encendido fijo del
testigo durante
12 segundos

Verificar la presencia
de +Bat en las bujias
asi como en el
sobrecalador (KSB).

Asegurar la
continuidad entre las
vias 1y 2 del conector
de 2 vias de alimenta-
cion de las bujias y las
bujias (la via 1: cilin-

dros2y4;lavia 2:
cilindros 1y 3).

Asegurar la continui-
dad entre lavia Clyel
sobrecalador.

Controlar
eventualmente el
circuito de la sonda de
temperatura de agua.

Circuito "informacion
arranque motor ".
Circuito microcontacto
de postcalentamiento
(continuidad).

Cortar el contacto.

Poner el contacto.
Espera de al menos
20 segundos
(precalentamiento).
Prueba de arranque del
motor.

Verificar la presencia

de +Bat en las bujias

(postcalentamiento de
3 minutos).

Si no hay
postcalentamiento,
asegurar la continui-
dad entre la via B2 del
conector de 9 vias y la
posicion "arranque”
del contactor de
arrangue.

Si el +Bat s6lo esta
presente 10 segundos,
controlar la continui-
dad del circuito del
microcontacto de
postcalentamiento.
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EQUIPAMIENTO DIESEL

Motor S8U Cajetin de pre-postcalentamiento / Diagndstico 1 3
Funcién / érgano Acciones / condiciones Efecto / valores de Operaciones de
a verificar de test control retoque
Cortar el contacto.
Poner el contacto.
Circuito microcontacto i Verificar la presencia | Asegurar el aislamiento
- Espera final del I
de postcalentamiento - de +Bat en las bujias con respecto a la masa
) - precalentamiento - .
(aislamiento masa). (20 segundos) antes de la de la unioén entre la via
4 - 9 i ' desconexién y después B del conector del
Toma en cuenta de la la ausencia de tension microcontacto y la
. AR Prueba de arranque del .
informacion "posicién pasados 3 segundos de | via A2 del conector de
" motor . L, B .
palanca de bomba". ) desconexion. 9 vias del cajetin.
Desconexion del
microcontacto de
postcalentamiento.
Cortar el contacto.
Vuelta al Conexién de la sonda Encendido fijo del
5 funcionamiento de temperatura de testigo durante Ver punto n° 1
normal del testigo de agua del motor y del 2 segundos como P '
precalentamiento. microcontacto. minimo.
Poner el contacto.

Controles complementarios

Resistencia del sobrecaldor R =6 +1 ohmios.

Funcionamiento contacto del micro-
contacto de postcalentamiento

Asegurarse de que el contacto se abre accionando la palanca
de bomba.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Correccion del régimen de ralenti

13

CORRECCION DEL REGIMEN DE RALENTI EN FUN-
CION DEL PARABRISAS TERMICO ELECTRICO O
DEL AIRE ACONDICIONADO

Si el parabrisas térmico eléctrico esta seleccionado
o si el compresor de aire acondicionado esta
embragado, entonces el pulmon de ralenti
acelerado esté activo. El régimen de ralenti
alcanza las 875 r.p.m.
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Motor S8U

EQUIPAMIENTO DIESEL
Microcontacto

13

IMPLANTACION

EXTRACCION

Para extraerlo, aflojar sus dos tornillos de fijacion.

El microcontacto (1) no es regulable.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Filtro de combustible

13

IMPLANTACION

1 Filtro de combustible
2 Recalentador eléctrico (resistencia 1,2 Q)
3 Perade cebado manual

El recalentador eléctrico de gaséleo y el termos-
tato estan integrados en la cabeza del filtro.

Temperatura de funcionamiento
El recalentamiento esté activo si la temperatura

de gasoleo es inferior a 2°C, la alimentacion se
corta si la temperatura es superior a 20°C.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Filtro de combustible

13

DESMONTAJE - MONTAJE (Particularidades)

Para la extraccion del conjunto del bloque
filtrante, es necesario emplear el util Mot. 1311-06
para retirar los racores rapidos.

Para la reposicion, montar los racores rapidos con
la mano y asegurarse del correcto encajado de los
mismos (presencia de dos juntas téricas de estan-
quidad).

99461R
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba 13

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 909-02 Llave de 12 caras para extraer la
fijacion de la bomba de inyeccién

Mot. 1383 Llave para extraer el tubo de alta
presién
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ = Todos los tipos de motores, extraer :

- las tres tuercas que fijan la bomba (em-

Tuerca de fijacién de la bomba 25 plear para aflojar la tuerca inferior el Gtil
Mot. 909-02) y después extraerla,

- el buje mediante un extractor (par de

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-
nimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.

Extraer :

- la proteccion bajo motor,

- elfiltro de aire,

- el insonorizante del motor,

- los tubos de alta presion (emplear el Gtil
Mot. 1383).

Desconectar eléctricamente el sobrecalador de
avance.

Desconectar el stop eléctrico o la electrovalvula
codificada.

Extraer :

- el decantador de aceite,

- lapatilla que fija el cableado (fijado en el mo-
tor, por detras de la bomba).

Desconectar :

- los tubos de llegada y de retorno del gasoleo,

- el cable del acelerador,

- el tubo de retorno de gasoleo procedente de
los inyectores.

= Parael motor SOW, desconectar :
- enlabomba, el tubo que va al corrector
de sobrealimentacion,
- el tubo de gaséleo que va a la electroval-
vula del FLAMSTART.

e Parael motor S8U :
- desconectar el conector del microcontacto
de post-calentamiento,
- extraer la bomba de vacio,

apriete 5 daN.m), recuperar la chaveta
(hay dos tipos de bujes, uno corto y otro
largo).

MS801359S1

REPOSICION
Colocar la bomba.

Efectuar el calado de la bomba (ver capitulo 13
"Bomba de calado").

Para la reposicion, proceder en el sentido inverso
a la extraccion.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Bomba de calado

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 856 Soporte del comparador

Mot. 909-02 Llave de 12 caras para extraer la fijacion de la
bomba de inyeccion

Mot. 997 Casquillo para la extraccion del porta-
inyectores

Mot. 1054 Espiga de PMS

Mot. 1383 Llave de extraccion del tubo de alta presion
OPERACION A REALIZAR ANTES DEL CONTROL O
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ DEL CALADO
Tuerca de fijacion de la bomba 2,5 . .
Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-

nimo) o en un foso (sobre borriquetas).
ATENCION : en el control o en el calado, el motor

debe ser girado Gnicamente en el sentido de Extraer : _
rotacion (si durante el proceso se gira en sentido - el flltro de. aire,
inverso, hay que repetir el proceso desde cero). - elinsonorizador del motor,

- los tubos de alta presion,
- la proteccion bajo motor,
- el decantador de aceite.

Desacoplar la union sobrecalador de avance /
palanca de avance (aflojar el tornillo (1)).

13478R1
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba de calado

13

CONTROL DEL CALADO

Atornillar el soporte del comparador Mot. 856 en
lugar del tapoén (2)

13480R

Dar dos vueltas al motor en el sentido de rotacion
de éste.

Tarar el comparador en el PMI del pistdn de la
bomba de inyeccion.

Bloquear el motor con el Gtil Mot. 1054, paraello :
- girar el motor en el sentido de rotacion (senti-
do horario, lado distribucion),
visualizar en la polea del arbol de levas, la
aparicion de la marca,
dejar de girar el motor medio diente antes de
que las dos marcas se alineen.

- - phuad 1 A '*\
7/ A b ) M

AQUG, 1 u&\\{\gd
CZer e
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e

b 13482R
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba de calado

13

Mantener una presion en la espiga Mot. 1054.

Girar el motor lentamente hasta que penetre la
espiga en la muesca del volante motor.

Controlar la alzada del piston de la bomba leida
en el comparador.

El valor debe ser :
- 1,1+£0,02 mm para el motor SOW 702,
- 0,97 £ 0,02 mm para el motor S8U 770.

Si el valor no es correcto, corregir el calado (ver a
continuacion).

REGLAJE DEL CALADO DE LAS BOMBAS DE
INYECCION

Aflojar los tres tornillos que fijan la bomba.
Colocar el comparador si no se ha hecho aun.

Dar dos vueltas de motor en el sentido de rotacién
de éste.

Tarar el comparador en el PMI del pistén de la
bomba de inyeccion.

Girar la bomba hacia el motor para llevar a tope
los orificios oblongos en los tornillos, esto se hace
para poder utilizar la totalidad de la playa de cala-
do.

Bloquear el motor con el Gtil Mot. 1054 (método
descrito anteriormente en la parte "Control del
calado de la bomba").

Girar la bomba para poder leer en el comparador
el valor de calado :

- 1,1+£0,02 mm para el motor SOW 702,

- 0,97 £ 0,02 mm para el motor S8U 770.

ATENCION :  si al girar la bomba, se sobrepasa el
valor de calado, hay que volver a poner los orifi-
cios oblongos de la bomba en apoyo sobre los tor-
nillos y repetir el calado.

Apretar los tornillos de fijacion de la bomba.
Extraer la espiga Mot. 1054.

Efectuar un control del calado.

Efectuar las otras operaciones de reposicién en el
sentido inverso a la extraccion.

No olvidarse de volver a accionar el KSB (ver capi-
tulo "Sobreavance en frio").
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EQUIPAMIENTO DIESEL

Motor S8U

Reglajes

13

REGLAJE DEL KSB
Motor frio

Verificar la cota (X).

Poner una cala (Z) entre el tornillo de ralenti (B) y

la palanca de carga (E).

Aflojar la rétula (R) y llevar la rétula en contacto
con la palanca de carga (E) y después apretar la ro-

tula.

Motor caliente

Verificar :

- que la palanca (C) esté apoyada en el tope (G),
- que haya un juego (Y) de 1 a 3 mm entre la pa-

lanca (C) y el aprieta-cables (2).

13488R

Las cotas (X) y (Z) son funcion de la temperatura del KSB.

Temperatura KSB Cota (X) Cota (2)
(en °C) (en mm) (en mm)
18 6,5 5,5
22 5,9 4,5
25 55 3,7
30 4,75 2,5
35 4 1,2
40 3,25 0
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Motor S8U FQEEQ)lEliEEES

REGLAJE DEL RALENTI (version sin AA)

Reglar antes el KSB.

Calentar el motor.

Controlar el régimen de ralenti 800 + 25 r.p.m.

Si es necesario un reglaje, aflojar la contra-tuerca,
ajustar el régimen del motor actuando en el tor-

nillo (B) y apretar la contra-tuerca. La palanca (E)
debe estar apoyada en el tornillo (B).

98347R2

CONTROL DE LOS RALENTIS (versién AA)
Reglar antes el KSB.
Motor caliente.
A Control del ralenti
Verificar si el régimen esta en 800 + 25 r.p.m.

OBSERVACION : si el régimen no es correcto,
es necesario un reglaje completo (ver E).

B Control del residual

Si el ralenti es de 800 £ 25 r.p.m., verificar el
caudal del residual. Para ello, hay que colocar
una cala de 2 mm entre el tornillo tope (2) y la
palanca de carga (acelerador) (6). El régimen
debe aumentar en 70 = 30 r.p.m.

Si el incremento de régimen es superior a 100
r.p.m., es necesario un reglaje completo (ver
método "E").

Si el incremento de régimen es inferior a 40
r.p.m, es necesario solamente el reglaje : (ver
método "E", "d") .

C Control del ralenti acelerado
Poner la palanca (4) apoyada sobre el tope (5).

Verificar que el régimen de ralenti acelerado
sea de 875 + 25 r.p.m., si no es asi, realizar el
reglaje siguiendo el método "F".

D Control de la posicion del aprieta-cables del
ralenti acelerado

Verificar que el cable y el aprieta-cables estén
bien en su sitio.

Mantener el cable tensado, la palanca (4) en
posicion de reposo (al ralenti).

Verificar que el aprieta-cables (1) esta a una
distancia X > 1 mm de la palanca (4) (palanca
(4) a tope en el tornillo (3)), si no es el caso,
proceder al reglaje siguiendo el método "G".
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Motor S8U

EQUIPAMIENTO DIESEL
Reglajes 13

REGLAJES DE LOS RALENTIS (versién AA)

Reglar antes el KSB.

Motor caliente.

E Reglaje del ralenti y del residual

a

Aflojar la contra-tuerca del tornillo (2) y
actuar suficientemente en el tornillo (2)
hasta que el régimen de ralenti deje de
caer y después aflojar este tornillo dos
vueltas mas (verificar que el aprieta-cables
no impida el desplazamiento de la palan-
ca (4)).

Reglar el régimen de ralenti a 800 r.p.m.,
aflojar la contra-tuerca del tornillo (3) y
actuar en el tornillo (3) para obtener un
régimen de 800 r.p.m.

Colocar una cala de 2 mm entre el tornillo
de tope (2) y la palanca de carga (acelera-
dor) (6) (cota Y).

OBSERVACION : tras haber colocado la ca-
la, el régimen de ralenti no debe aumen-
tar, si lo hace, repetir las operaciones (mé-
todos "a" y "b") aflojando alin maés el tor-
nillo (2).

Apretar el tornillo (2) hasta obtener un in-
cremento de régimen de 70 £ 30 r.p.m.,
apretar la contra-tuerca del tornillo (2).
Retirar la cala de 2 mm y verificar que se
recupera el régimen de ralenti inicial.

Acelerar una o dos veces con decision y de-
jar volver el motor al ralenti.

Verificar si se recupera el régimen de ra-
lenti tras estas aceleraciones en vacio.
Comprobar de nuevo el régimen de ralen-
ti + 70 r.p.m. con una cala de 2 mm. Si es-
tas dos operaciones no son satisfactorias,
repetir el reglaje (método "c").

F Reglaje del ralenti acelerado
Apoyar sobre el tornillo tope (5) la palanca (4).
Aflojar la contra-tuerca del tornillo (5) y des-
pués actuar en el tornillo (5) hasta obtenner
un régimen de 875 + 25 r.p.m.
Soltar la palanca (4).
Apretar la contra-tuerca del tornillo (5).

Verificar el régimen de ralenti acelerado.

Si el régimen de ralenti acelerado esta fuera
de tolerancia, repetir la operacion.

G Reglaje de la posicion del aprieta-cables de
ralenti acelerado

Este reglaje debe hacerse en las mismas
condiciones de reglaje del motor (motor
caliente).

Mantener el cable tensado.
Aflojar el aprieta-cables (1). Verificar que la
palanca (4) esté a tope en el tornillo (3)

(vehiculo al ralenti).

Posicionar el aprieta-cables de 1 a 3 mm de la
palanca (4).

Apretar el aprieta-cables.
NOTA : hacer el reglaje del amortiguador de

aceleracion y después controlar de nuevo el
reglaje del KSB .
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Motor S8U

EQUIPAMIENTO DIESEL
Reglajes

13

98154R1

1 Aprieta-cables
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Motor SOW

EQUIPAMIENTO DIESEL
Reglajes

13

REGLAJE DEL KSB
Motor frio

Verificar la cota (X) (se puede verificar esta cota con una broca).

13488R1

La cota (X) es funcidn de la temperatura del KSB.

Temperatura KSB Cota (X)
(en °C) (en mm)

18 6,5
22 5,9
25 55
30 4,75
35 4
40 3,25
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Motor SOW

EQUIPAMIENTO DIESEL
Reglajes

13

Motor caliente

Verificar :

- que la palanca (C) esté apoyada en el tope (G),

- que haya un juego (Y) de 1 a 3 mm entre la palanca (C) y el aprieta-
cables (2).

13478-1R1
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Motor SOW

EQUIPAMIENTO DIESEL
Reglajes

13

REGLAJE DEL RALENTI (version sin AA)
Motor caliente

Verificar que la palanca (E) esté apoyada sobre el
tornillo (B). Tras haber aflojado la contra-tuerca,
actuar sobre el tornillo (B) para obtener un
régimen de 800 + 25 r.p.m.

"

98345R

CONTROL DE LOS RALENTIS (versién AA)
Reglar antes el KSB.
Motor caliente.
A Control del ralenti
Verificar si el régimen es de 800 + 25 r.p.m.

OBSERVACION : si el régimen no es correcto,
es necesario un reglaje completo (ver método
"E").

B Control del residual

Si el ralenti es de 800 £ 25 r.p.m., verificar el
caudal del residual. Para ello, hay que colocar
una cala de 2 mm entre el tornillo tope (2) y la
palanca de carga (acelerador) (6). El régimen
debe aumentar 330 + 30 r.p.m.

Si el incremento de régimen es superior a 360
r.p.m., es necesario un reglaje completo (ver
método "E").

Si el incremento de régimen es inferior a 300
r.p.m, solamente es necesario el reglaje : (ver
método "E", "d").

C Control del ralenti acelerado
Poner la palanca (4) apoyada sobre el tope (5).

Verificar que el régimen de ralenti acelerado
es de 875 £ 25 r.p.m., si no, realizar el reglaje
siguiendo el método "F".

D Control de la posicion del aprieta-cables de
ralenti acelerado

Verificar que el cable y el aprieta-cables estén
bien colocados.

Mantener el cable tensado, la palanca (4) en
posicion de reposo (a ralenti).

Verificar que el aprieta-cables (1) esta a una
distancia X > 1 mm de la palanca (4) (palanca
(4) a tope en el tornillo (3)), si no es asi,
proceder al reglaje siguiendo el método "G".
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Motor SOW

EQUIPAMIENTO DIESEL
Reglajes

13

REGLAJES DE LOS RALENTIS (versién AA)

Reglar antes el KSB.

Motor caliente.

E Reglaje del ralenti y del residual

a

Aflojar la contra-tuerca del tornillo (2) y
actuar suficientemente en el tornillo (2)
hasta que el régimen de ralenti deje de
caer y después aflojar este tornillo dos
vueltas mas (verificar que el aprieta-cables
no impida el desplazamiento de la palan-
ca (4)).

Reglar el régimen de ralenti a 800 r.p.m.,
aflojar la contra-tuerca del tornillo (3) y
actuar en el tornillo (3) para obtener un
régimen de 800 r.p.m.

Colocar una cala de 2 mm entre el tornillo
de tope (2) y la palanca de carga (acelera-
dor) (6) (cota Y).

OBSERVACION : tras haber colocado la ca-
la, el régimen de ralenti no debe aumen-
tar, si lo hace, repetir las operaciones (mé-
todos "a" y "b") aflojando alin maés el tor-
nillo.

Apretar el tornillo (2) hasta obtener un in-
cremento de régimen de 330 + 30 r.p.m,,
apretar la contra-tuerca del tornillo (2).
Retirar la cala de 2 mm y verificar que se
recupera el régimen de ralenti inicial.

Acelerar una o dos veces con decision y de-
jar volver el motor al ralenti.

Verificar si se recupera el régimen de ra-
lenti tras estas aceleraciones en vacio.
Comprobar de nuevo el régimen de ralen-
ti + 330 r.p.m. con una cala de 2 mm. Si
estas dos operaciones no son satisfacto-
rias, repetir el reglaje (método "c").

F Reglaje del ralenti acelerado

Apoyar sobre el tornillo tope (5) la palanca (4).

Aflojar la contra-tuerca del tornillo (5) y des-
pués actuar en el tornillo (5) hasta obtener un

régimen de 875 + 25 r.p.m.
Soltar la palanca (4).
Apretar la contra-tuerca del tornillo (5).

Verificar el régimen de ralenti acelerado.

Si el régimen de ralenti acelerado esta fuera

de tolerancia, repetir la operacion.

G Reglaje de la posicion del aprieta-cables de

ralenti acelerado

Este reglaje debe hacerse en las mismas
condiciones de reglaje del motor (motor
caliente).

Mantener el cable tensado.

Aflojar el aprieta-cables (1). Verificar que la

palanca (4) esté a tope en el tornillo (3)
(vehiculo al ralenti).

Posicionar el aprieta-cables de 1 a 3 mm de la

palanca (4).
Apretar el aprieta-cables.
NOTA : hacer el reglaje del amortiguador de

aceleracion y después controlar de nuevo el
reglaje del KSB .
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Motor SOW

EQUIPAMIENTO DIESEL
Reglajes

13

98154R1

1 Aprieta-cables

13-40




EQUIPAMIENTO DIESEL
Reglajes

13

REGLAJE ENTRE-EJES DE ROTULAS DEL AMOR-
TIGUADOR DE ACELERACION

Una vez efectuados los reglajes anteriores, sera
necesario reglar la longitud del amortiguador.

Motor caliente

La marca de pintura debe estar colocada como se
indica en el siguiente dibujo.

Si se impone un reglaje, actuar sobre la rotula su-
perior (A).

" .
L X

99914R1

X=2mm.
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ARRANQUE CARGA
Alternador

16

CONTROL

Tras 15 minutos de calentamiento bajo una ten-
sién de 13,5 voltios.

r.p.m. motor 75 amperios 100 amperios
1500 22 26
2000 46 57
4000 68 94

FUNCIONAMIENTO - DIAGNOSTICO

Estos vehiculos estan equipados de alternadores

con ventilacion interna, regulador incorporado y

testigo en el cuadro de instrumentos cuyo funcio-

namiento es el siguiente :

- al poner el contacto, el testigo se enciende,

- cuando el motor arranca, el testigo se apaga,

- si el testigo se vuelve a encender a lo largo del
funcionamiento del motor, indica un fallo de
"carga".

BUSQUEDA DE LOS INCIDENTES
El testigo no se enciende al poner el contacto.

Verificar :

- lacalidad de las conexiones eléctricas,

- si lalampara esta fundida (para ello, poner el
circuito a masa; la lampara debe encenderse).

= El testigo se enciende con el motor girando

Indica un fallo de carga, cuyo origen puede ser :

- rotura de la correa del alternador, corte del ca-
ble de carga,

- deterioro interno del alternador (rotor, estator,
diodos o escobillas),

- un fallo del regulador,

- una sobretension.

El cliente se queja de un fallo de carga y el testigo
funciona correctamente.

Si la tension regulada es inferior a 13,5 V, verificar
el alternador. El fallo puede provenir :

- de un diodo perforado,

- de una fase cortada,

- de un carbonatado o desgaste de las pistas.

CONTROL DE LA TENSION

Poner un voltimetro en los bornes de la bateria,
leer la tensién de la bateria.

Arrancar el motor y subir de régimen hasta que la
aguja del voltimetro se estabilice en la tension
regulada.

Esta tension debe estar comprendida entre 13,5 V
y 14,8 V.

Conectar el maximo de consumidores, la tensiéon
regulada debe quedar entre 135Vy 148 V.

ATENCION :  En caso de trabajos de soldadura al
arco en el vehiculo, es imperativo desconectar la
bateria y el regulador.
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ARRANQUE CARGA
Alternador

16

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1273 Controlador de tensiéon de correa

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas
minimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.

Extraer la proteccién bajo motor.
Desconectar el alternador.
Aflojar el tornillo (2).

Aflojar los dos tornillos (2).

13458R

Sacar la correa de accesorios.

Quitar los bulones superior e inferior de fijacion
del alternador y después sacarlo hacia la parte tra-
sera del vehiculo.

REPOSICION

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Para efectuar el proceso de tension de la correa de

accesorios, consultar el capitulo 07 "Tensién cor-
rea de accesorios".
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ARRANQUE CARGA
Motor de arranque

16

Motor Motor de arranque
MITSUBISHI
S8U - SOW MO002T87671
EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas
minimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.

Extraer :

- lacajadel filtro de aire y el tubo de entrada
del filtro de aire,

- la pantalla térmica del motor de arranque, si
existe.

Desconectar el motor de arranque.

Quitar los tres tornillos de fijacion del motor de
arranque.

REPOSICION

Montar en el sentido inverso a la extraccion.
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REFRIGERACION

Caracteristicas

19

CANTIDAD Y CALIDAD DEL LIQUIDO DE REFRIGERACION

Motor Cantidad (en litros) Calidad Particularidades
Proteccion hasta - 20 £ 2°C para
S8U ! i ises calidos, templad
GLACEOL RX Tipo D paises calidos, templados y
no utilizar mas que ‘;”05- o 37 £ 2°C
iqui i i roteccion hasta - 37 + 2°C para
SOW 7 liquido de refrigeracion p

paises muy frios.
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REFRIGERACION
Llenado purga

19

No hay grifo de aerotermo.

La circulacién es continua en el aerotermo, lo que
contribuye a la refrigeracion del motor.

LLENADO

Abrir imperativamente el tornillo de purga si-
guiente :

No hay tornillo de purga en el motor S8U.
En el manguito superior del radiador (S9W).

Llenar el circuito por el orificio del vaso de expan-
sién.

Cerrar los tornillos de purga, una vez el liquido
salga en chorro continuo.

Poner en marcha el motor (2 500 r.p.m.).

Ajustar el nivel a desbordamiento durante
4 minutos.

Cerrar el deposito.

PURGA

Dejar girar el motor durante 20 minutos a unas
2 500 r.p.m., hasta que funcione el motoventila-
dor (tiempo necesario para el desgaseado auto-
matico).

Verificar que el nivel del liquido esté préximo a la
marca "Maxi".

NO ABRIR EL TORNILLO DE PURGA CON EL MO-
TOR GIRANDO.

APRETAR EL TAPON DEL VASO DE EXPANSION
CON EL MOTOR CALIENTE.
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REFRIGERACION
Control

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

MS. 554-01
MS. 554-06
MS. 554-07

Adaptador para M.S. 554-05
Adaptador para M.S. 554-05
Conjunto de control de la estanquidad
del circuito de refrigeracion

1 - Control de la estanquidad del circuito

Sustituir la valvula del vaso de expansion por el
adaptador M.S. 554-01.

Conectar a este ultimo el Gtil M.S. 554-07.
Hacer calentar el motor y después pararlo.
Bombear para poner el circuito bajo presién.

Dejar de bombear a 0,1 bares mas bajo que el va-
lor de tarado de la valvula.

La presién no debe caer, en caso contrario buscar
la fuga.

Aflojar progresivamente el racor del Gtil M.S. 554-
07 para descomprimir el circuito de refrigeracién,
después retirar el util M.S. 554-01 y poner la val-
vula del vaso de expansion provista de una junta
nueva.

2 - Control del tarado de la valvula

El paso del liquido a través de la valvula del vaso
de expansién hace necesario sustituir esta Ultima.

Adaptar en la bomba M.S. 554-07 el util
M.S. 554-06 y colocar en él la valvula a controlar.

Elevar la presion, ésta debe estabilizarse en el va-

lor de tarado de la valvula, la tolerancia de control
es de + 0,1 bares.

Valor de tarado de la valvula:

Color de la Valor de tarado
Motores .
valvula (en bares)
S9W - SsU Marrén 1.2

NS, 55407

97871R
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REFRIGERACION 1
Motor S8U Esquema
13528R
1 Motor @ Bomba de agua
2 Radiador
3 Deposito "caliente" con desgaseado perma-
nente ® Termostato
4  Aerotermo

@ Termocontacto
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REFRIGERACION

19

Motor SOW Esquema
13527R
1 Motor @ Bomba de agua
2 Radiador
3 Deposito "caliente" con desgaseado perma-
ner?te g P ® Termostato
4  Aerotermo

9 Purgador

@ Termocontacto
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REFRIGERACION
Termocontacto radiador

19

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer :

- lacaja del filtro de aire,

- el tubo del filtro de aire,

- el termocontacto del radiador mediante una
llave de tubo de 29 mm.

REPOSICION

Montar en el sentido inverso a la extraccion.
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REFRIGERACION
Radiador 19

Desconectar la bateria.
EXTRACCION

Extraer :

- lacaja del filtro de aire,

- el tubo de llegada de la caja del filtro de aire,
- los intermitentes,

- lacalandra,

12835S

- el paragolpes,

- los absorbedores de choque,

- el travesafio delantero,

- el travesafio superior del radiador,

-
i _ "8 ]
—— —— - .-ml-
o —————
it
- X al
R
Do
135315 [

- los deflectores de pléastico del radiador.
Desconectar la sonda termostatica.

Retirar los manguitos superior e inferior del radia-
dor.

Quitar los tornillos de fijacion del radiador.
REPOSICION
Proceder en el sentido inverso a la extraccion.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion (ver capitulo "Llenado y purga").

Motoventilador

Para la extraccion del o de los motoventiladores, hay que extraer el radiador.
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REFRIGERACION 19
Conjunto de refrigeracion

Desconectar la bateria.
EXTRACCION

Extraer :

- lacaja del filtro de aire,

- el tubo de llegada de la caja del filtro de aire,
- los intermitentes,

- lacalandra,

12835S

- el paragolpes,

- los absorbedores de choque,

- el travesafio delantero,

- el travesafio superior del radiador,

s’
o [ a
] —_ - .-ml-
[
e m— ]
- l- al
5 & L ==
D
135315 1

- los deflectores de pléastico del radiador.

Desconectar la sonda termostética.

Retirar :

- los manguitos de sobrealimentacion (si equi-
pado),

- los manguitos superior e inferior del radiador.

Retirar el cableado eléctrico del conjunto de refri-
geracion.

Quitar las dos fijaciones inferiores del radiador.
REPOSICION
Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion (ver capitulo "Llenado y purga").
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REFRIGERACION 19
Tubo de agua metalico

EXTRACCION DEL TUBO DE AGUA METALICO EN - la pantalla térmica del motor de arranque (si
LA PARTE TRASERA DEL MOTOR existe),

Desconectar la bateria.
EXTRACCION

Extraer :
la caja del filtro de aire,
el tubo de llegada de la caja del filtro de aire,
el tubo de aire de salida del filtro de entrada
del turbo.

Retirar el manguito del tubo (entre el tubo y el so-
porte del termostato).

Extraer :
el vaso de expansion,
el manguito (que se empalma en (1) en el tu-
bo),

los tres tornillos de fijacion del tubo,

el tubo.
\ &)

W
Ak
)

&) - 5"

::}.:‘.:._..
':Z. @— %
i) 13451-1R1

Limpiar el plano de junta en la bomba de agua.
REPOSICION
Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion (ver capitulo "Llenado y purga").
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REFRIGERACION 19
Tubo de agua metalico

EXTRACCION DEL TUBO DE AGUA METALICO EN - los dos tornillos (1) de la brida del tubo metali-
LA PARTE DELANTERA DEL MOTOR co,

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas 2
minimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.

EXTRACCION

Extraer :

- la proteccidn bajo el motor,

- lacaja del filtro de aire, ® RIS,
- el tubo de llegada a la caja del filtro de aire, 3 ;
- el decantador de aceite,

—

air

13448R

- la patilla de levantamiento (2).
Desacoplar los dos manguitos (3) de los tubos.

Extraer :

- el soporte del cableado (4),

- labrida de sujecién del tubo metélico (5),

- elfiltro de aceite,

- las abrazaderas de fijacion de los tubos metali-
cos del lado cambiador de temperatura,

- los tubos de agua metélicos.

REPOSICION

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion (ver capitulo "Llenado y purga").
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REFRIGERACION
Bomba de agua

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1273

Util para controlar la tension de la
correa

MATERIAL INDISPENSABLE

Soporte motor

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tornillos tirante acustico 4,5
Tornillos cofia de la suspensién pendular

del motor 4,5
Tornillos tampdn eléstico sobre carroceria 4,5
Tornillos polea de bomba de agua 2

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-
nimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.

Extraer :

- la proteccidn bajo el motor,

- lacorrea de accesorios (ver capitulo 11
"Correa de accesorios"),

- el conducto de aire del capot.

Colocar el soporte motor amarrandolo con cintas.

e [T

Extraer :

- el tirante acustico del soporte motor,

- el soporte pendular del motor (cofia equipada
del tampon eléstico),

- lapolea de la bomba de agua.

Comprimir el muelle del rodillo tensor y colocar
una tuerca M14 cortada en forma de estribo, en la
parte trasera del empujador.

&

85384-1S
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REFRIGERACION
Bomba de agua

Extraer :

- el bulén de fijacion superior del alternador y
después bascular el alternador hacia la parte
trasera del vehiculo,

- las dos tuercas de fijacion del tubo de agua
metalico (lado bomba de agua),

- los tornillos de fijacién de la bomba de agua.

“‘.&\4 <
/" ] IN" /.

. :‘.’i‘;f:l \
R

134538

REPOSICION
Sustituir la junta térica de la bomba de agua.

Poner de una a dos gotas de Loctite FRENTANCH
en los tornillos de fijacion de la bomba de agua.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Montar el soporte pendular del motor apretando
los tornillos del tampdn elastico, los tornillos de la
cofiay los tornillos del tirante acustico al par de
4,5 daN.m.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion (ver capitulo "Llenado y purga").
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ESCAPE
Generalidades

19

El catalizador, al realizar su funcion, alcanza unas
temperaturas elevadas y por consiguiente, no hay
gue estacionar en ningun caso en lugares donde
haya materiales combustibles que puedan entrar
en contacto con dicho catalizador con peligro de
inflamacién.

En ciertas condiciones, dichos materiales podrian
inflamarse.

ATENCION :

- laestanquidad, entre el plano de junta del co-
lector de escape hasta el catalizador incluido,
debe ser perfecta,

- toda junta desmontada debera ser imperativa-
mente SUSTITUIDA (sobre todo a la altura de la
brida del catalizador),

- en la extraccién-reposicion, el catalizador no
debe ser objeto de choques mecanicos que pue-
dan ocasionar su deterioro si se repiten.

PANTALLA TERMICA

ATENCION : tras la extraccion-reposicion de una
salida del escape (2) y de las pantallas térmicas (3),
verificar que éstas estén bien fijadas y no puedan
hacer contacto con el escape.

12646R

AMARRE DE LA LINEA BAJO CARROCERIA

El amarre de la linea bajo carroceria esta asegura-
do por unos silentblocs (1).

Estos se pueden soltar generalmente con la mano,
levantado la linea de escape.
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ESCAPE
Conjunto de las lineas

19

Motor S9W 702

1 Catalizador
2  Silencioso y caja de expansién

13340R
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Conjunto de las lineas

ESCAPE

19

Motor S8U 770

N

Catalizador no impregnado
Caja de expansion
Silencioso

13341R
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DEPOSITO
Generalidades

19

Existen dos tipos de dep0sitos para este vehiculo : uno de 70 litros, otro de 100 litros.
Los métodos de extraccidn-reposicion son similares.

La puesta en atmdsfera del depésito se hace por una valvula (1) situada en el deposito.

Esta valvula permite también evitar las fugas de carburante en caso de vuelco del vehiculo.

o o oo - -]

PRF1902

19-16




DEPOSITO
Depdsito de carburante

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1265-01

Pinzas para extraer racores rapidos

MATERIAL INDISPENSABLE

Bomba de trasvase neumatica INTAIRCO, para

vaciado del depésito (ver catdlogo MATERIAL)

IMPORTANTE : durante toda la operacion de
extraccion-reposicion del depésito, no fumar y no
acercar piezas incandescentes cerca del area de
trabajo.

VACIADO DEL DEPOSITO

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-
nimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.
La ausencia de bomba eléctrica de carburante en
las versiones Diesel obliga a utilizar otra bomba

para vaciar el depdsito.

Utilizacién por ejemplo de la bomba neumatica
INTAIRCO (ver catdlogo MATERIAL ).

99641S

Desconectar bajo el vehiculo el racor (1) de ali-
mentacion de carburante (Mot. 1265-01), racor de
color verde.

12649R

Conectar en el tubo (1) que va al depésito, el tubo
unido a la bomba neumética.

Vaciar el depdsito.
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DEPOSITO
Depdsito de carburante 19

EXTRACCION Poner debajo del depdsito un gato de 6rganos (8)
0 un gato segun la posibilidad.

Desconectar la unién (6) boca-deposito.

s 12643R

12645R

Quitar los cuatro tornillos (4) que fijan las dos ba-
Desconectar : rras (7) de sujecién del depésito.

- el conector eléctrico del aforador (2),
los tubos de llegada y de retorno de gasoéleo

12649R1
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DEPOSITO
Depdsito de carburante

19

Bajar ligeramente el depdsito y después desconec-
tar el tubo (5).

T I 17777

12644R

Extraer el depésito.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.
Procurar no pinzar los tubos (riesgo de fuga).

Montar los racores rapidos con la mano y asegu-
rarse del correcto encajado de los racores rapidos.
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DEPOSITO
Boca de llenado

19

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-
nimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.

Vaciar el deposito (ver capitulo 19 "Depdésito de
carburante)".

Bascular la parte (1) de la proteccién pléstica (2).

®

12640R

Quitar el tornillo (3) y después desgrapar la pro-
teccion pléstica (2).

Quitar los cuatro tornillos (4) que fijan la boca (5).

12641R

Desolidarizar la canalizacion de goma (6) del
deposito (7).

NN
. o

Aflojar la abrazadera (8), luego extraer el tubo (6).

Aflojar la abrazadera (9) y después desconectar el
tubo de goma (10) de la boca.

Extraer la boca por la parte superior del vehiculo.

REPOSICION

Para la reposicion, proceder en sentido inverso a
la extraccion.
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DEPOSITO
Aforador

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1264-01

Mot. 1265-01

Llave para quitar la tuerca de la
bomba-aforador

Pinza para extraer los racores
rdpidos (motorizacion Diesel)

IMPORTANTE : en cualquier intervencion sobre el

deposito o sobre el circuito de alimentacion de

carburante, es imperativo :

- no fumar y no acercar objetos incandescentes
cerca del area de trabajo,

- protegerse de las proyecciones de gasolina de-
bidas a la presidn residual que reina en las ca-
nalizaciones durante la extraccion de éstas.

EXTRACCION

La extraccion del conjunto aforador requiere la
extraccion del depésito (ver capitulo "Deposito de
carburante").

Desconectar el conector eléctrico (1),

Extraer las grapas (2).

97163R5

Desconectar, utilizando la pinza Mot. 1265-01 :

- la canalizacion de alimentacion (3) (identifica-
da por un racor rapido de color verde),

- la canalizacion de retorno de carburante (4)
(identificada por un racor rapido de color rojoy
por una flecha (B)).

96420R4

19-21




DEPOSITO
Aforador

19

Quitar la tuerca (5) de fijacién con el util Mot.
1264-01 (desbloquear la tuerca, retirar el Gtil, aflo-
jar la tuerca con la mano y después retirarla).

Extraer el conjunto aforador.

Mot 1264-01

99367R

NOTA : si van a transcurir varias horas entre la ex-
traccion y la reposicion del conjunto aforador,
atornillar la tuerca sobre el depésito para evitar
deformaciones.

REPOSICION

Cambiar la junta (6) y verificar que esté bien posi-
cionada.

13334R

Colocar en primer lugar la junta de estanquidad
en el deposito antes de introducir el conjunto.

Posicionar el conjunto aforador, vigilar el correcto
posicionamiento del aforador (F).

Posicionar la tuerca y apretarla al par de
5,5 daN.m.

Encajar las canalizaciones de gasolina (no es preci-
so emplear las pinzas Mot. 1265-01).

Colocar los clips de seguridad (2).
Conectar el conector eléctrico.
Montar el deposito.

AFECTACION DE LAS VIAS DEL CONECTOR

VIA DESIGNACION

Al Masa

A2 Testigo minimo carburante

Bl Informacidn aforador hacia cuadro de
instrumentos

B2 No utilizada

C1 No utilizada

C2 No utilizada
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DEPOSITO

Aforador
CONTROL DEL AFORADOR
Valor entre los bornes
o AlyB1l(en Q)
Indicacion
70 litros 100 litros
4/4 <20 20+4
3/4 40 +6 40+6
172 68 + 10 68 + 10
1/4 109 + 15 109 + 15
Mini-aforador 235+ 15 235+ 15

Asegurarse de la variacién de la resistencia despla-
zando el flotador.

Altura H (en mm)
Indicacion
70 litros 100 litros

4/4 121 28
374 179 103,5

172 206 192

174 244 235
Mini-aforador 283 288

Medida de la altura H

Con el aforador extraido, colocarlo sobre una su-
perficie plana.

H es la altura medida entre el eje del flotador y el
plano de junta (parte superior del aforador, unién
entre el depésito y el aforador).

NOTA : todos estos valores se dan a titulo indicati-
Vo.
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SUSPENSION MOTOR
Suspension pendular

19

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

10,5 4,5

13447R
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Master

pd Transmision

EMBRAGUE
CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Al TRANSMISIONES

FDOA - FDOC - UDOA - UDOC

7711195415 AGOSTO 1997 Edicion Espafiola

”Los Métodos de reparacion prescritos por el fabricante en el presente documento, RENAULT se reserva todos los derechos de autor.

han sido establecidos en funcién de las especificaciones técnicas vigentes en la

fecha de publicacién de dicho documento. Se prohibe la reproduccién o traduccién, incluso parcial, del presente documento,

asi como la utilizacion del sistema de numeracion de referencias de las piezas de

Pueden ser modificados, en caso de cambios efectuados por el constructor en la recambio, sin la autorizacién por escrito y previa de Renault S.A.

fabricacion de los diversos 6rganos y accesorios de los vehiculos de su Marca.”

@ RENAULT 1997
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EMBRAGUE
Mecanismo - Disco

20

Tl,po Tipo Mecanismo Disco
vehiculo motor
21 acanaladuras GC : Gris Claro
D =242 mm
E =6,8mm E
r 3
X DOA S8U
D
| 4
242 DNG 4700 90693-2R11 94990R1
21 acanaladuras GC : Gris Claro
D =242 mm VR : Violeta Rca'o
E=6,8mm
r 3
X DoC SOW
D
858735
4
242 DNG 5500 90693-2R12 94990R1

Embrague monodisco que funciona en seco.
Mando hidraulico de desembrague.

Tope de embrague en apoyo constante.
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EMBRAGUE
Mecanismo - Disco

20

SUSTITUCION

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 919-01 Sector de retencién

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de fijacion del mecanismo 2
EXTRACCION

Poner el sector de retencion Mot. 919-01.

Quitar los tornillos de fijacion del mecanismo y ex-
traer el disco de friccion.

Controlar y sustituir las piezas defectuosas.

Mot.913-01
94135R

Limpiar las acanaladuras del arbol de embrague y
montar el conjunto sin lubrificante.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Generalidades

21

Relaciones
PF1
Indice Vehiculo . ,Par . anr la 2a 3a 4a 5a Marcha
cilindrico | taquimetro AR
002 U/F DOA 17 24
U Doc 82 18 11 19 31 41 aolu
43 42 40 37 29 40
003 F DOC
16 24
57 19
004 F DOA 19
11 17 21 39 39 10 29
51 42 32 43 34 41
000 U/F DOA i i
82 18
CAPACIDADES (en litros) CALIDAD VISCOSIDAD
2,3 (marca minima) TRANSELF TRX 75 W 80 W
PF1 2,8 (marca méaxima)
INGREDIENTES
CONTROL DEL NIVEL
Tipo MOLYKOTE BR2
Emplear una varilla de fabricacion local (ver la N.T.
2579A). Envase Bote de un kg
Nivel MAXI : marca B Referencia 7701421145
Nivel MINI - marca C Pivote de horquilla
Organo Patines de horquilla
Guia de tope

11223R2

a:11+£05mm
b:22+£0,5mm
c:30x0,5mm
Condicion de control : referencial D en la parte
inferior del orificio de llenado

Piezas a sustituir sistematicamente

Cuando han sido desmontadas :
- tuerca de soporte motor izquierdo,
- tornillo del estribo de freno.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccion-Reposicion)

21

MATERIAL INDISPENSABLE

Util soporte motor
Gato de 6rganos
Compresor de muelle

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tornillo guia superior del estribo de freno 8
Tornillo guia inferior del estribo de freno 3
Tornillo de fuelle de transmision 2,5
Tornillo contorno de cajay motor arranque 4,5
Tuerca soporte pendular delantera izquierda
sobre larguero 8
Tornillo conico soporte pendular sobre caja 6,5

Tornillos de ruedas 15,5
Tuerca de rétula de direccidn 8
Tuerca de bieleta de barra estabilizadora 5

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas co-
mo minimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Extraer :

- la proteccion de plastico bajo motor,

- las ruedas delanteras,

- los estribos de frenos delanteros y atarlos a los
amortiguadores.

Vaciar la caja de velocidades.

Extraer :

- la bajada de escape,

- los dos muelles de suspension,

- las bieletas de la barra estabilizadora.

12734R

Extraer :

- el semi-tren izquierdo,

- el semi-tren derecho,

- el motor de arranque (+ pantalla térmica si
equipado),

- los cables de mando de la caja de velocidades.

Desconectar el cableado eléctrico de la caja de ve-
locidades.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccion-Reposicion)

21

Extraer :

- el captador de velocidades y la trenza de ma-
sa,

- el cilindro receptor del embrague.

{1

12654R

OBSERVACION : NO PISAR EL PEDAL DEL EMBRA-
GUE CUANDO EL RECEPTOR HAYA SIDO EXTRAI-
DO.

Extraer :

- lachapa de proteccion del volante motor,

- los dos esparragos superiores de la caja de
velocidades.

Colocar el Gtil soporte motor y encintarlo.

Poner un gato de 6rganos bajo la caja de veloci-
dades.

Extraer el soporte pendular de la caja de velocida-

Quitar :
- los tornillos del contorno de caja,
- lacaja de velocidades.

REPOSICION

Untar las paredes del tubo guia con grasa MOLY-
KOTE BR2 asi como los patines de la horquilla.

Verificar la presencia de los casquillos de centra-
do.

Montar el soporte de la caja respetando el orden
de apriete de los tornillos : apretar el tornillo coni-
co a 6,5 daN.m y después los otros tornillos a 4,5
daN.m.

Poner aceite en la caja de velocidades.

Colocar correctamente las pantallas térmicas.

OBSERVACION : el nivel de aceite no se hace por
desbordamiento. Ver capitulo "Generalidades".

Respetar los pares de apriete.
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TRANSMISIONES
Generalidades

29

CARACTERISTICAS
. Junta de transmisién
Tipo vehiculo Motores Cajgs de
velocidades ]
Izquierda Derecha
SguU
XDO0X PF1 UF107 + GI720 UF107 + G182
SoOwW
INGREDIENTES
Tipo Cantidad Organo concernido
Loctite SCELBLOC .
(77 01 394 072) Untar Apoyo de fuelle junta GI720
Grasa K575 GS 2309 Junta G182
Grasa GKN LFJ-HT 130g Junta UF107
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TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Rou. 604-01
T.Av. 476

Inmovilizador del buje
Extractor de rétulas

MATERIAL INDISPENSABLE

Compresor de muelle

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tuerca de transmision 48
Tuerca de rétula de direccién 8
Tuercas de rueda 15,5
Tuerca de rétula superior 9
Tuerca de bieleta de la barra estabilizadora 4,5
Tornillo del capot de fuelle de transmision 2,5

Tornillo guia superior del estribo de freno 8
Tornillo guia inferior del estribo de freno 3

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas
como minimo) o en un foso.

Poner unas borriquetas en la parte delantera.

Quitar :

- larueda (lado concernido),

- la proteccion bajo el motor,

- el estribo y atarlo a la pinza del amortiguador,
retirar las pastillas de freno.

NOTA : procurar no mover los tubos de freno,
para ello, desconectarlos de su soporte.

13538S

Quitar la tuerca de la transmision mediante el Util
Rou. 604-01.

Desconectar la rétula de direccion mediante el Gtil
T. Av. 476.

NOTA : si el vehiculo esta equipado de un ABS,
desconectar el captador.

Extraer el muelle mediante un compresor de mue-
lle.

NOTA : extraer la bajada de escape para la extrac-
cién del muelle derecho.

Desatornillar sin quitar la tuerca superior de la
bieleta de la barra estabilizadora.

12734R
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TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29

Quitar la tuerca de la rotula superior.

Hacer palanca sobre el brazo superior para sacar
la rétula del porta-manguetas.

13538-1S

Extraer la mangueta de transmisién del buje.

Lado izquierdo

Vaciar la caja de velocidades.

Quitar :

- los tres tornillos del capot del fuelle,

- latransmision.

Lado derecho

Extraer :

- la placa de retencion del rodamiento (dos tor-
nillos),

- latransmision.

REPOSICION

Lado izquierdo

Introducir la transmisién lo méas horizontalmente
posible.

Lado derecho

Limpiar y engrasar el diametro del apoyo que reci-
be el rodamiento.

Controlar el estado del asiento de la junta labiada
en el &rbol intermedio.

Posicionar la transmisidn en la caja de velocidades,
teniendo cuidado de no estropear el casquillo de
estanquidad que hay en la caja de velocidades.

Colocar :

- la placa de retencion del rodamiento,

- los dos tornillos de fijacién de la placa de re-
tencion.

Para ambos lados

Introducir la mangueta de la transmisién en el
buje.

Debe entrar libremente hasta que sobresalga el
roscado que permite poner la tuerca de la man-
gueta.

Proceder a continuacioén en el sentido inverso a la
extraccion respetando los pares de apriete.

Llenar la caja de velocidades.

Respetar el recorrido de los cableados ABS (si el
vehiculo esta equipado).

Pisar varias veces el pedal de freno para que los
pistones hagan contacto con las pastillas.

29-3



TRANSMISIONES 29

Transmision transversal delantera

APOYO INTERMEDIO
EXTRACCION

Extraer la transmisién completa (seguir el método
descrito anteriormente).

Separar los dos arboles empujando hacia atras el
capot del fuelle (ver método "Sustitucion junta
GI82").

En el arbol primario, extraer el junquillo de reten-
cién del rodamiento.

Extraer el rodamiento con la prensa, tomando

apoyo en un extractor.
iii\

i

13611S

REPOSICION

Lubrificar la parte del arbol que recibe el roda-
miento.

Introducir el rodamiento nuevo y después efec-
tuar su colocacion hasta el tope con un tubo (ver
dibujo siguiente), para tomar apoyo en el casqui-
llo interior del rodamiento.

430 auu o

LR IR AN ER AR BA AN _EE _EA _JZE & &L L

©2 35,5 mn

5 40 nem

DI2936

Con la prensa, enmangar el rodamiento tomando
apoyo en la tulipa.

13612S

Efectuar a continuacion el montaje de la junta
GI82 (ver método " Sustitucion de la junta G182").

NOTA : la sustitucion del apoyo intermedio
provoca la sustitucién del conjunto fuelle-capot
de la junta GI82.

Antes de colocar la transmision, limpiar y engrasar
el diametro del apoyo que recibe el rodamiento.
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TRANSMISIONES

Transmision transversal delantera

29

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 1168
T. Av. 1256

Pinza con abrazaderas clic CAILLAU
Pinza para engastar las abrazaderas OETIKER

SUSTITUCION DEL FUELLE LADO RUEDA

La reparacion parcial de una transmisién es posi-
ble lado rueda :

- sustitucién del fuelle termopléstico,

- sustitucion de la junta.

JUNTA UF107 DE SEIS BOLAS
1 Tapa mangueta
2 Bolas
3 Jaula de bolas
4 Junquillo de retencion
5 Arbol de transmision
6 Fuelle
7 Buje de bolas
8 Casquillo de plastico
9 Arandela
10 Corona ABS
11  Abrazaderas
12 389
|
10 711 5 6 1"
DI2917
EXTRACCION

Cortar las dos abrazaderas (11) y empuijar el fuelle
para liberar la tapa de mangueta.

Retirar el maximo de grasa.

Dar, con un martillo y un saca-pasadores, algunos
golpes en el buje de bolas (7) para desolidarizar la
tapa mangueta del arbol de transmisién.

ATENCION : procurar no golpear en las pistas, sino
en la parte frontal del buje de bolas.

12306S

Retirar :

- el junquillo,

- el casquillo de plastico,
- laarandela,

- el fuelle.
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TRANSMISIONES

Transmision transversal delantera

29

REPOSICION

Antes del montaje de la tapa de mangueta, posi-
cionar en el arbol :

- el fuelle con su abrazadera pequefia,

- laarandelay el casquillo,

- el junquillo.

Enmangar la junta golpeando en la tapa de man-
gueta con una barra de laton hasta que la arande-
la (9) quede apoyada en su resalte.

Poner la cantidad de grasa preconizada (130 g).

NOTA : repartir la dosis de grasa en el fuelle y en
la tapa de mangueta.

12307R

Posicionar los labios del fuelle en las gargantas de
la tapa de mangueta y del arbol de transmision,
montar a continuacion las abrazaderas apretando
simplemente las abrazaderas lado tapa.

Introducir una varilla no cortante, con extremo re-
dondeado, entre el fuelle y el arbol de transmision
(por el diametro pequefio), con el fin de dosificar
la cantidad de aire contenido en el interior de la
junta.
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TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 1168
T. Av. 1256

Pinza para abrazadera clic CAILLAU
Pinza para engastar las abrazaderas OETIKER

SUSTITUCION DEL FUELLE LADO CAJA
JUNTA GI270

Tripode

Fuelle de goma

Guia apoyo

Caja de sujecion
Deflector

Circlips

Arbol de transmisién

~NOoO OB~ WDN B

DI12937

EXTRACCION
Extraer el circlips.

Con la prensa, extraer el tripode mediante un ex-
tractor.

NOTA : marcar la posicién del tripode antes de
extraerlo.

Extraer el conjunto fuelle y rodamiento-deflector
de la misma manera que para el tripode.

REPOSICION

Para estar en posicién en el &rbol, el rodamiento
debe ser enmangado para obtener una cota

L = 109 mm entre la parte delantera del roda-
miento y el extremo del arbol.

rrt

A7
N

\\
\
N

|

‘ 1§
i

it 3

DI2938

NOTA : para evitar las deformaciones del roda-
miento que comporta una junta labiada, por lo
tanto riesgos de fugas, no efectuar el enmangado
con un martillo sino con la prensa, para tener una
presion progresiva. Ademas, untar el rodamiento
con LOCTITE SCELBLOC.

Poner la transmision apoyada en la cara plana de
la mangueta (lado rueda).

Introducir el tripode en la posicion marcada en la
extraccién y volver a poner el circlips de sujecion.
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TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 1168
T. Av. 1256

Pinza para abrazadera clic CAILLAU
Pinza para engastar las abrazaderas OETIKER

SUSTITUCION DEL FUELLE INTERMEDIO DE LA
TRANSMISION DERECHA

JUNTA GI82

Tripode

Fuelle de goma
Circlips

Tulipa

Capot de chapa
Arbol primario
Arbol secundario
Abrazadera

Junta de estanquidad

OO ~NO ULk, WN -

10mm

—1- f————-- -

I |

DI12940

8 7 S

DI12939 z

EXTRACCION

Cortar el capot del fuelle en todo su contorno con
la sierra (unos 10 mm por detras con respecto al
extremo del capot), para desolidarizar los dos ar-
boles de la transmision.

Retirar el maximo de grasa.

Marcar la posicion del fuelle en el arbol en (A).

Extraer el circlips.

Con la prensa, extraer el tripode mediante un ex-
tractor.

NOTA : marcar la posicion del tripode antes de ex-
traerlo.

Retirar la pequefia abrazadera y extraer el fuelle.
NOTA : marcar la posicidn del fuelle.

REPOSICION

Enfilar la abrazadera en el arbol.

Colocar el conjunto fuelle/capot en la posicién
marcada en la extraccion.

Colocar el tripode en la posicion marcada en la ex-
traccidn, asi como el circlips.

NOTA : no presionar en los rodillos del tripode.

Poner la cantidad de grasa preconizada (230 g) en
el fuelle.

Limpiar la garganta de la tulipa y aceitar la junta
de estanquidad antes de colocarla.




TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

Colocar la tulipa en el capot, la tulipa debe quedar
completamente metida.

Verificar que la junta de estanquidad (9) quede
bien posicionada en su alojamiento durante la
operacion.

Mantener el capot y la tulipa alineados, engastar
el capot rebatiendo el extremo del capot sobre el
chaflan de la tulipa.

DI12941

ATENCION

Riesgo de no-estanquidad si :

- presién insuficiente entre el capot y la tulipa
(presion axial),

- alineado incorrecto capot/tulipa,

- deformacion no homogénea del capot tras el
engastado,

- longitud del capot en chaflan de la tulipa insu-
ficiente para asegurar la retencion axial.

Introducir una varilla no cortante, con extremo re-
dondeado, entre el fuelle y el arbol secundario,
con el fin de dosificar la cantidad de aire conteni-
do en el interior de la junta.

Alargar o acortar la junta hasta que se obtenga la
cota A =204,5 £ 2 mm (cota tomada entre la ca-
ra trasera del rodamiento y el extremo del fuelle
en el arbol).

En esta posicion, retirar la varilla.

DI2942

Apretar la abrazadera pequefia con una pinza.
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GENERALIDADES 30

Esquema de principio general de los circuitos de frenado

NOTA : el esquema siguiente es un esquema de principio general; no hay que tomarlo en ningan caso como
referencia para las tomas y la afectacion de los circuitos. En la sustitucion de uno de los elementos constituti-
vos del circuito de frenado de un vehiculo es preciso marcar siempre las tuberias antes del desmontaje, a fin

de conectarlas imperativamente en sus posiciones iniciales.

FRENADO EN "I.H."

con compensador dependiente de la carga

135358

————————— Circuito secundario

Circuito primario
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GENERALIDADES 30

Esquema de principio general de los circuitos de frenado

84551-1S
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GENERALIDADES 30
Racores y canalizaciones de frenado

Y

La conexién de las canalizaciones entre la bomba

de freno, estribos, compensador y grupo hidrau-
lico se efectlia mediante racores roscados de PASO A
METRICO.

En consecuencia, es importante no utilizar més
que las piezas que figuran en el catalogo de Piezas
de Recambio de este vehiculo.

Identificacion de las piezas
7

- FORMA del extremo de las TUBERIAS de acero
o de cobre (A),

e /It .

- FORMA de los ALOJAMIENTOS ROSCADOS en
los 6rganos (B), C

A AR
- RACORES de la tuberia de color VERDE o
NEGRO : 6 caras exteriores de 11 mm 6 12 mm

(©). 78491R

Liquido de frenos

PERIODICIDAD DEL CAMBIO DE LIQUIDO DE FRENOS

La tecnologia de nuestros frenos y, en particular, de nuestros frenos de discos (pistones huecos que transmi-
ten poco el calor, baja cantidad de liquido en el cilindro, estribos deslizantes que evitan tener una reserva de
liquido en la zona menos refrigerada de la rueda) nos ha permitido rebajar al maximo el riesgo de vapor lock,
incluso en el caso de una utilizacion intensiva de los frenos (zona montafiosa).

Los liquidos de frenos actuales sufren una ligera degradacion en el transcurso de los primeros meses de
utilizacién, como consecuencia de una ligera toma de humedad (ver carnet de garantia - mantenimiento del
vehiculo para cambio del liquido).

Rellenado de nivel

El desgaste de las pastillas y zapatas de frenos provoca un descenso progresivo del nivel del liquido de frenos
en el deposito. Es indtil compensar este descenso, el nivel se restablecera en el proximo cambio de pastillas.
Evidentemente no debe, no obstante, descender por debajo de la marca del minimo.

Liquidos de frenos homologados

La mezcla en el circuito de frenado de dos liquidos de frenos no compatibles puede provocar un gran riesgo
de fugas, debidas principalmente al deterioro de las copelas. Para evitar tal riesgo, es imperativo limitarse a
los liquidos de frenos controlados y homologados por nuestros laboratorios y conformes a la Norma SAE J
1703 DOT 4.
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GENERALIDADES

Constitucion y dimensiones de los principales elementos de frenado

FRENOS DELANTEROS Tipo BENDIX (en mm)

Didmetro de los cilindros receptores 45
Diametro de los discos 280
Espesor de los discos 24
Espesor minimo de los discos 21
Alabeo méximo de los discos 0,07
Espesor de las pastillas (soporte incluido) 18
Espesor minimo de las pastillas (soporte incluido) 8

FRENOS TRASERQOS Tipo BENDIX con recuperacion automatica del juego (en mm)

Diametro de los cilindros receptores 23,81
Diametro de los tambores 280
Diametro maximo de desgaste de los tambores 282
Anchura de las zapatas 63
Espesor de las zapatas (soporte no incluido) primaria - 9
secundaria - 4
Espesor minimo de las zapatas (soporte no incluido) prrimaria — 1
secundaria - 1

BOMBA DE FRENOS (en mm)

Diametro interior del cilindro primario 25,4
Diametro interior del cilindro secundario 23,8
Carrera total maxima con ABS - 37,5

sin ABS - 38

LIQUIDO DE FRENOS

Conforme a las normas SAEJ 1703 - DOT4
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GENERALIDADES

TREN
DELANTERO Pares de apriete (en daN.m) @ 30
A 21,5 K 8
S - L 11
C 19.5 M 3
D 4,5 N 8,5
E 10 P 12
F 4,1 Q 8,5
S 5 R 4,25
H 48 s 4,25
J 11
S
DI3036R

Apriete de la bieleta de direccién (T) sobre la cremallera : 1,7.
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© 130

GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)
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- N |-
]
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=
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w
[a)]

DI3037R
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— GENERALIDADES 30
TRASERO Pares de apriete (en daN.m) @
D 10,5 K 12,5
E 7 L !
F 4 M 4
G 16 N 10,5
H 4 P 16
J 10,5
A—>» ] Hae F
M
L
A ]
\ 1
jc
= v
+«——N
p
DI3038R
Q 6
R 1,5
S 33
DI3039R1

oOmp *

—

Afadir LOCTITE
Sentido de montaje

Tuerca y tapon del buje a cambiar durante cada desmontaje
Posicion de apriete a los pares : 117,4 daN.m

ornillos de sujecién de los cilindros de ruedas : 1,6 daN.m.
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TREN
TRASERO

GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)

Y,

30

10,5

ANl IT|IOITMImMmOIO|®

24,5

A Sentido de montaje
Apriete de las tuercas de ruedas : 15,5 daN.m.

DI3040R
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Pares de apriete (en daN.m)

GENERALIDADES

© 130

DIMENSIONES PAR DE APRIETE
Tornillos de purga - 06a0,8
Flexibles en receptores delanteros M 10 x 100 1,7
Flexibles de brazo trasero M 10 x 100 1,7
M 10 x 100
Alimentacion del receptor trasero 0 17
M 12 x 100
M 10 x 100
Salidas de la bomba de frenos 6 17
M 12 x 100
M 10 x 100
Entrada del compensador o) 1,7
M 12 x 100
M 10 x 100
Salidas del compensador ) 1,7
M12 x 100
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GENERALIDADES

Caracteristicas de las barras estabilizadoras delanteras

30

0 de barra (en mm)

Color de identificacion

26

azul

Caracteristicas de las barras estabilizadoras traseras

0 de la barra (en mm)

Color de identificacion

23

azul

26

amarillo
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GENERALIDADES
Purga del circuito de frenado (salvo ABS)

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

M.S. 815 Aparato de purga

Para los vehiculos equipados de un servo-freno,
es importante que durante la purga, y cualquiera
que sea el método aplicado, el dispositivo de asis-
tencia no sea accionado.

La purga se efectia con el aparato M.S. 815 sobre
un elevador de cuatro columnas.

Conectar las canalizaciones del M.S. 815 en los
purgadores del (de los) :

- bomba de frenos,

- receptor,

- compensador.

Unir el aparato a un punto de alimentacion de
aire comprimido (minimo 5 bares).

Conectar el sistema de llenado al depdsito del
liquido de frenos.

Abrir :

- laalimentacidn, esperar que el deposito esté
lleno (las dos partes).

- el grifo de aire comprimido,

- el tornillo de purga de la rueda trasera derecha
y contar unos 20 segundos de escurrido del li-
quido,

- el tornillo de purga de la rueda trasera izquier-
da y contar unos 20 segundos de escurrido del
liquido,

No tener en cuenta las burbujas de aire en los
tubos del aparato de purga.

Proceder de la misma forma para las ruedas
delanteras.

Para los estribos con dobles pistones, purgar los
dos pistones.

Controlar la firmeza del pedal de frenos al pisarlo
(pisar varias veces).

Rehacer la purga si es necesario.

Completar el nivel del liquido de frenos en el
deposito, tras haber desconectado el aparato.
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GENERALIDADES
Purga del circuito de frenado

30

NOTA : se puede emplear otro aparato de purga
Ref.: 77 11 172 192, el método de utilizacién se
suministra con el material.

14460S
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31
Brazo inferior

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 1447 Util de calado del brazo inferior

MATERIAL INDISPENSABLE

Gato
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Extraer :
- el amortiguador (dos tornillos),
Tuercas de rueda 15,5 - latuerca (1) del brazo inferior.

Tornillos guia superior del estribo de freno 8
Tornillos guia inferior del estribo de freno 3

Tornillos inferiores del amortiguador 12
Bulén de la rotula del brazo inferior 8
Tuerca del brazo inferior 21
Tornillos apoyos centrales de la

barra estabilizadora 6
EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador (5 toneladas
como minimo) o en un foso (con borriquetas).

Retirar :
- larueda,
- la proteccién bajo el motor.

Poner un "gato" bajo el brazo inferior a la altura
de la rotula. 13539R

15006S
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Brazo inferior

31

Bajar el "gato" hasta que el muelle deje de hacer
contacto con la rétula de apoyo del muelle (con-
sultar el capitulo "Amortiguador/Muelle" pagina
31-19).

Extraer el muelle sacandolo primero de la parte
inferior.

Volver a colocar el "gato" bajo la rétula.

Extraer el bulén de la rotula inferior (2).

13538-1R 2

NOTA : con un buril pequefio y un martillo, sepa-
rar la pinza del porta-manguetas (de la rétula in-
ferior) para facilitar la extraccion de la rétula.

Extraer :

- lafijacion de la carroceria del tirante del brazo
(dos tornillos (3)),

- los cuatro tornillos (4) de los dos apoyos de la
barra estabilizadora.

Aflojar sin retirarlas, las tuercas superiores (5) de
las bieletas de la barra estabilizadora.

Levantar la barra estabilizadora y retirar el tirante

(6).

Extraer el brazo inferior.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Brazo inferior

31

REPOSICION
Colocar el brazo inferior insertando el tirante (6).

Volver afijar la barra estabilizadora y apretar los
tornillos al par.

Colocar la rétula inferior en el porta-manguetas.

La tuerca del brazo inferior debe ser apretada al
par, para ello, sera necesario colocar en lugar del
muelle una cala (longitud : 192,5 mm) T.Av. 1447.

Para realizar esta operacion colocar el "gato" de-
bajo del brazo inferior (a nivel de la rotula), levan-
tar hasta que la rétula de apoyo del muelle del
brazo superior haga contacto con la cala, en ese
momento apretar la tuerca al par.

T.Av. 1447

13541-1R

Retirar el "gato" y colocar el muelle colocando
primero su parte superior. Para facilitar la reposi-
cion del muelle, puede ser util apoyarse en el bra-
ZO0 superior con una barra.

Colocar el amortiguador ayudandose del "gato" y
engrasando (grasa BR2) previamente el resalte in-
ferior del amortiguador.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Brazo superior

31

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

476
1447

T.Av.
T.Av.

Extractor de rétula
Util de calado del brazo inferior

MATERIAL INDISPENSABLE

Gato

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tuercas de rueda 15,5
Tuerca de rétula de direccién 8
Tuerca de rétula de brazo superior 9
Tornillos de brazo superior 6
Tuerca de los cojinetes del brazo superior 21,5

Tuerca de bieleta de la barra estabilizadora 5

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador (5 toneladas
como minimo) o en un foso (con borriquetas).

Extraer :
- larueda,
- la proteccién bajo motor.

Poner un "gato" bajo el brazo inferior a la altura
de la rétula.

15006S

Quitar :

- el tornillo superior del amortiguador,

- latuerca superior de la bieleta de la barra esta-
bilizadora y desconectarla del brazo superior.

Desconectar la rétula de direccion mediante el Gtil
T.Av. 476.

Aflojar, sin quitarlas, las tuercas de los cojinetes
del brazo superior.

13540R1
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Brazo superior

31

Retirar la tuerca de la rétula del brazo superior
presionando sobre la rétula para impedir que gi-
re.

Golpear sobre el porta-manguetas a la altura de la
rotula, con un martillo para despegarla.

NOTA : retirar la patilla de sujecién de los flexibles
de freno, cuando dicha patilla moleste a la hora
de quitar la tuerca de la rétula del brazo superior.

N

13538-1R1

Bajar el "gato" para liberar completamente la ré-
tula.

Quitar :
- delacuna, los cuatro tornillos de fijacion del
brazo.

13540R2

- el brazo.

El A.P.R. suministra en recambios los cojinetes del
brazo superior.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccién res-
petando los pares de apriete.

IMPORTANTE : al sustituir los cojinetes del brazo
superior, es posible efectuar un apriete al par de
las tuercas introduciendo la cala T.Av. 1447 en lu-
gar del muelle (consultar el método del brazo in-
ferior).

Esta operacion no debe realizarse mas que en caso
de sustituir los cojinetes.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31
Rotula de brazo inferior

IMPORTANTE : se autoriza una sola sustitucion de la r6tula en un mismo brazo. A este efecto, las rotulas de

"recambio” contienen una muesca en la cara de apoyo del cajetin (fresado).

- Rétula no marcada O pieza de serie : sustitucion posible.

- Rétula con muesca 0 piezaya sustituida : nueva sustitucion prohibida, es pues imperativo sustituir el
brazo completo.

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 1421  Util de extraccién/reposicién de las
rotulas

MATERIAL INDISPENSABLE

Gato

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Poner un "gato" bajo el brazo inferior a la altura
de la rotula.

Tuercas de rueda 15,5
Tuerca de rétula de direccién 8
Tuerca de rétula del brazo superior 9
Tornillos guia superior del estribo de freno 8
3
8
2

Tornillos guia inferior del estribo de freno
Bulon de rétula del brazo inferior
Tornillos del fuelle de transmision

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador (5 toneladas
como minimo) o en un foso (con borriquetas).

Extraer :
- larueda,
- la proteccién bajo el motor.

15006S
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31

Roétula de brazo inferior

Extraer el amortiguador ayudandose del "gato".

Extraer el muelle (consultar el capitulo "Amorti-
guador / Muelle" (pagina 31-19)).

Extraer el semi-tren.

Preparar el util T.Av. 1421 ensamblando las dos
placas y las dos varillas roscadas. Vigilar que las
dos placas estén siempre paralelas (actuar sobre
las tuercas).

Colocar en la rotula a extraer el conjunto del util
T.Av. 1421 con los casquillos adecuados (casquillos
D.B1y D.B2).

NOTA : para obtener un apoyo perfecto entre el
casquillo D.B2 y el extremo del brazo, retirar el
fuelle de la rétula.

Actuar sobre el gato hidraulico y extraer la rotula
inferior.

Z

J\

Dlu

D.B1

T. Av. 1421

13521R

REPOSICION

Posicionar la rétula nueva en el brazo inferior y
poner el util T.Av. 1421 con los casquillos adecua-
dos (P.B1, P.B2y P.B3).

Actuar sobre el gato hidraulico para enmangar la
rétula inferior en el brazo.

El casquillo P.B2 sirve simplemente para guiar la
rétula dentro del brazo, a fin de que dicha rotula
no se incline.

13520R

Proceder a continuacion en el sentido inverso de
la extraccion respetando los pares de apriete.

Colocar el amortiguador ayudandose del "gato" y
engrasando (grasa BR2) previamente el resalte in-
ferior del amortiguador.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31

Roétula de brazo superior

IMPORTANTE : se autoriza una sola sustitucion de la r6tula en un mismo brazo. A este efecto, las rotulas de
"recambio” contienen una muesca en la cara de apoyo del cajetin (fresado).

- Rétula no marcada O pieza de serie : sustitucion posible.

- Rétula con muesca 0 piezaya sustituida : nueva sustitucion prohibida, es pues imperativo sustituir el

brazo completo.

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

rétulas

T.Av. 1421 Util de extraccién/reposicién de las

MATERIAL INDISPENSABLE

Gato

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuercas de rueda 15,5
Tuerca de rétula de direccién 8
Tuerca de rétula de brazo superior 9
Tornillos guia superior del estribo de freno 8
Tornillos guia inferior del estribo de freno 3
Bulén de rétula del brazo inferior 8
Tornillos del fuelle de la transmisién 2

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador (5 toneladas
como minimo) o en un foso (con borriquetas).

Extraer :
- larueda,
- la proteccién bajo el motor.

Poner un "gato" bajo el brazo inferior a la altura
de la rétula.

15006S
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31
Roétula de brazo superior

Extraer el amortiguador ayudandose del "gato". REPOSICION

Extraer el muelle (consultar el capitulo "Amorti- Proceder como en la extraccion para la colocacién

guador / Muelle" (pagina 31-19)). del conjunto placas - gato - casquillo P.A1, inser-
tando primero la rétula superior en el casquillo y

Extraer el semi-tren. después poner la placa inferior en apoyo sobre la
rétula inferior (colocar el eje de la rétula en el ori-

Preparar el util T. Av. 1421 ensamblando las dos ficio de la placa).

placas y las dos varillas roscadas. Vigilar que las
dos placas estén siempre paralelas (actuar sobre
las tuercas).

NOTA : para colocar el util T. Av. 1421, son necesa-
rias dos personas.

Introducir el conjunto placas - gato - casquillo

D.Al insertando primero la rétula superior en el
casquillo y después poner la placa inferior apoyan-
dola sobre la rétula inferior (posicionar el eje de la
rotula en el orificio de la placa).

Poner después el casquillo D.A2 apoyandolo sobre
la parte superior de la rétula.

13522R

Colocar después el casquillo P.A3 en el brazo supe-
rior sacando el casquillo P.A2 para que se centre
sobre la rétula.

NOTA : para colocar el util T. Av. 1421, son necesa-
rias dos personas.

Actuar sobre el gato hidraulico con el fin de en-
mangar la rétula superior en el brazo.

NOTA : puede que la rétula se introduzca torcida
pero cuando el esfuerzo sea suficiente, el conjun-
13523R to del montaje se alineara siguiendo el eje de las
rétulas.

Actuar sobre el gato hidraulico y extraer la rétula Proceder después en el sentido inverso a la extrac-

superior. cién respetando los pares de apriete.

ATENCION : si el cilindro D.A1 no se coloca bien al-
rededor de la rétula, esto significa que la rotula
esta fuera de tolerancia, en este caso, extraer el
brazo superior (ver método descrito anterior-
mente) y extraer la rétula con la prensa.

Colocar el amortiguador ayudandose del "gato" y
engrasando (grasa BR2) previamente el resalte in-
ferior del amortiguador.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Cojinetes elasticos del brazo inferior

31

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av.

1486 Util de extraccién/reposicion
apoyo del brazo inferior

EXTRACCION

Extraer el brazo inferior (ver método descrito en

la p4gina anterior).

NOTA : el util T.Av. 1486 se compone de cuatro tu-

bos (A), (B), (C), (D) y de un plato (

Con la prensa, extraer el cojinete elastico (1) con
ayuda de un tubo (A) y del plato (E).

Extraer después el cojinete elastico (2) con ayuda
de un tubo (B) y del plato (E).

E).

13616-1R

indica en (3).

13615-1R

NOTA : sujetar el brazo por la rétula y en apoyo

sobre el cojinete inferior (mediante

una placa).

Sujetar el brazo por la rétula y en apoyo como se
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Cojinetes elasticos del brazo inferior

31

REPOSICION

Colocar el cojinete elastico (1) tomando apoyo en
un tubo (D) y empujando en el cojinete con unos
tubos (B), (C) y con el plato (E).

13618-1R

Poner el cojinete elastico (2) tomando apoyo en el
tubo (D) y empujando en el cojinete con el tubo
(A), (C) y con el plato (E).

13617-1R

NOTA : para la reposicion de los dos cojinetes, su-
jetar el brazo por la rétula.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31
Pastillas de freno

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Fre. 823 Empujador de pistén

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Extraer las pastillas.
Tuercas de rueda 15,5 Verificar el estado de los guardapolvos, de los pis-
Tornillos guia inferior del estribo de freno 3 tones_y de la chapa anti-ruido (sustituirlos si es ne-
Tornillos guia superior del estribo de freno 8 cesario).

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador (5 toneladas
como minimo) o en un foso (con borriquetas).

Extraer :
- larueda,
- el tornillo guia inferior del estribo de freno.

Desgrapar los flexibles de freno de su soporte.

Hacer pivotar el estribo hacia arriba alrededor del
tornillo de la guia superior.

135265

REPOSICION
Empujar los pistones con el Gtil Fre. 823.

Colocar las pastillas nuevas (la chapa anti-ruido si
es necesario).

Pivotar el estribo hacia abajo.
Poner el tornillo de la guia inferior aplicando pre-

viamente LOCTITE en el orificio de la pinza y apre-
tar al par.

13538R

Conectar los flexibles del freno en su soporte.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Pastillas de freno

31

CONTROL DEL DESGASTE DE LAS PASTILLAS DE
FRENO

El control se efectda en la cara trasera del conjun-
to estribo de freno/pinza.

Se trata de controlar la posicién de la patilla metéa-
lica que se encuentra en la pinza con respecto al
resalte del estribo.

135258

Si el borde de la patilla metalica se encuentra en la
arista derecha "Max" del resalte, significa que las
pastillas estan nuevas y a la inversa, si se encuen-
tra en la otra arista del resalte "Min", significa
que las pastillas estan gastadas, hay que sustituir-
las.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Estribo de freno

31

PARES DE APRIETE (en daN.m)

V)

Tuercas de rueda 15,5
Tornillos guia inferior del estribo de freno 3
Tornillos guia superior del estribo de freno 8
Tuerca del flexible de freno 1,7

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador (5 toneladas
como minimo) o en un foso (con borriquetas).

Extraer la rueda.
Poner en el habitaculo un aprieta-pedal (esto
tiene por efecto limitar la caida del liquido de fre-

no).

Desconectar los dos flexibles a la altura de los re-
ceptores.

Controlar el estado de los flexibles y sustituirlos si
es necesario.

Extraer el estribo (dos tornillos).
REPOSICION

Proceder en sentido inverso a la extraccién, respe-
tando los pares de apriete preconizados.

Aplicar LOCTITE en los orificios de la pinza antes
de poner los tornillos de la guia del estribo.

Controlar el estado de las pastillas, sustituirlas si es
necesario.

Efectuar una purga parcial del circuito (mediante
un aparato de purgar).

Pisar varias veces el pedal de freno, con el fin de
poner los pistones en contacto con las pastillas.

REPARACION

Toda rayadura en el diametro del estribo, implica
la sustitucidn sistematica del estribo completo.

Extraer el estribo de freno.
Quitar la goma guardapolvo.

Sacar el piston con aire comprimido, teniendo la
precaucion de interponer un taco de madera en-
tre el estribo y el piston, para evitar el deterioro
de este ultimo : toda sefial de choque en el faldon
lo inutilizaré.

93499S

Con una ldmina flexible de borde redondeado (ti-
po galga de espesores), sacar la junta de seccion
rectangular de la garganta del estribo.

93498S

Limpiar las piezas con alcohol desnaturalizado.

Sustituir todas las piezas defectuosas por piezas
de origen y proceder al montaje de la junta, del
pistén, del guardapolvos .
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31
Disco de freno

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Rou. 604 -01 Inmovilizador de buje
T.Av. 1450 Extractor de buje

MATERIAL INDISPENSABLE

Gato
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Extraer :
- los seis tornillos buje-disco,
Tuercas de rueda 15,5 - latuerca de transmision,

Tuerca de rétula de direccién 8 - el soporte del flexible de freno (un tornillo),
Tuerca de rétula del brazo superior 9 - el conjunto de freno : estribo, pinza y pastillas
Bulén de rétula del brazo inferior 8 (dos tornillos), engancharlo al amortiguador,
Tornillos de pinza del estribo de freno 11

Tornillos fijacion del buje-disco 6

Tuerca de transmision 48

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador (5 toneladas
como minimo) o en un foso (con borriquetas).

Extraer :
- larueda,
- la proteccion bajo motor.

Desconectar el captador ABS (si esta presente).

13538S

- el muelle (consultar el capitulo "Amortigua-
dor/ Muelle" (pagina 31-19)).
- el conjunto porta-manguetas/buje/disco.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31
Disco de freno

En el tornillo de banco, extraer el buje mediante - apretar el conjunto en un tornillo de banco me-
el atil T. Av. 1450. diante el zécalo del atil T. Av. 1450,
- apretar el tornillo (1) con una llave plana (34

mm) hasta hacer apoyo en el eje del buje me-
diante el casquillo (3),
- empujar hasta la extraccion del buje.

T.Av.1450

NOTA : el tornillo de empuje (1) posee un orificio
que permite, en caso de dificultad, introducir una
varillay golpear el buje a través del casquillo (3).

Con el buje extraido, proceder a la sustitucion del
disco de freno.
REPOSICION

Con la prensa, colocar el buje untandolo previa-
mente con grasa.

13619R
1 Tornillo de empuje
2 Zobcalo
3 Casquillo intermedio
Paraello:
- colocar el Gtil T. Av. 1450 en el porta-
manguetas,
T. Av. 1450
1
15090R
3
IMPORTANTE : al sustituir el disco o el buje, es im-
perativo cambiar el rodamiento (ver método en
las paginas siguientes).
Proceder después en el sentido inverso a la extrac-
cion, respetando los pares de apriete preconiza-
dos.
13610R NOTA : poner LOCTITE en los tornillos de fijacién
buje/disco.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Esparragos de buje

31

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 1510 Util de reposicién de los espérra-
gos del buje del tren delantero

MATERIAL INDISPENSABLE

Llave para golpear

PAR DE APRIETE (en daN.m) @

Tuercas de rueda 15,5

EXTRACCION

Extraer :

- larueda,

- el espéarrago a sustituir mediante un martillo.

Los esparragos se venden sueltos.

REPOSICION
Colocar el esparrago a sustituir.
Atornillar el T.Av. 1510 en el esparrago y apretar

hasta que éste esté complemente tenso (con una
llave para golpear).

15089S

Terminar de apretar con la llave hasta que el es-
parrago esté en contacto con el buje.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Rodamiento del porta-manguetas

31

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

604 -01
1450

Rou.
T.Av.

Inmovilizador de buje
Extractor de buje

MATERIAL INDISPENSABLE

Gato

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tuercas de rueda 15,5
Tuerca de rétula de direccién 8
Tuerca de rétula del brazo superior 9
Buloén de rétula del brazo inferior 8
Tornillos de pinza del estribo de freno 11
Tornillos de fijacién del buje-disco 6
Tuerca de transmision 48

EXTRACCION

Extraer el disco (ver método descrito en la parte
"Disco de freno").

Después extraer el circlips y, con la prensa, extraer
el rodamiento tomando apoyo sobre el casquillo
interior.

79057S

REPOSICION

Montar con la prensa el rodamiento nuevo en el
porta-manguetas, mediante un tubo de :

- Oexterior = 83 mm,

- Uinterior = 78 mm,

tomando apoyo sobre el casquillo exterior.

NOTA : untar con grasa el casquillo exterior del
rodamiento para facilitar su reposicion.

-
I

Yeerrre A

79058-1S

ATENCION : debido a que el esfuerzo de enman-
gado es importante, no hay que apoyarse sobre el
casquillo interior para no deteriorar el rodamien-
to.

Colocar el circlips nuevo.

Untar con grasa MULTIFUNCIONES cada labio de
estanquidad.

Proceder después en el sentido inverso a la extrac-
cion (seguir el método descrito anteriormente
"Disco de freno") respetando los pares preconiza-
dos.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Amortiguador - Muelle

31

MATERIAL INDISPENSABLE

Gato

AMORTIGUADOR

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillo inferior del amortiguador 12
Tornillo superior del amortiguador 10
EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador (5 toneladas
como minimo) o en un foso (con borriquetas).

Extraer las ruedas.
Levantar el brazo inferior mediante un "gato mo-
vil" con el fin de atenuar las tensiones debidas al

peso.

Extraer el amortiguador (dos tornillos).

13539R1

REPOSICION

Colocar el amortiguador ayudandose del "gato" y
engrasando (grasa BR2) previamente el resalte in-
ferior del amortiguador.

Proceder en sentido inverso a la extraccion.

MUELLE
EXTRACCION
Extraer la rueda.

Poner un "gato" bajo el brazo inferior a la altura
de la rétula.

15006S

Extraer el amortiguador.

Bajar el "gato" y hacer palanca en el brazo supe-
rior si es necesario para liberar el muelle (sacar pri-
mero su parte inferior).

REPOSICION

Poner :

- el muelle (colocar primero su parte superior),

- el amortiguador ayudandose del "gato" y en-
grasando (grasa BR2) previamente el resalte in-
ferior del amortiguador.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Rétula de apoyo del muelle

31

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 476

Extractor de rétula

MATERIAL INDISPENSABLE

Gato

PRF3100

EXTRACCION

Extraer :

la proteccion bajo motor,

el muelle (ver método descrito anteriormente),
el anillo (A) con un destornillador y observando
el sentido de desmontaje,

la rétula de apoyo del muelle mediante el util
T. Av. 476.

REPOSICION
Proceder en sentido inverso a la extraccion.

La rotula de apoyo del muelle tiene un eje conico

por lo que no es necesario enmangarlo a presion,

basta sencillamente con empujarla contra el brazo
superior.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Barra estabilizadora

31

MATERIAL INDISPENSABLE

Gato

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuercas de bieleta de barra estabilizadora 5
Tornillos de apoyos centrales de

barra estabilizadora 6
EXTRACCION

Es preferible poner el vehiculo en un foso y sobre
borriquetas.

Extraer :

- la proteccién bajo el motor,

- los muelles (ver método descrito anterior-
mente).

- las dos tuercas inferiores (1) de la bieleta de la
barra estabilizadora,

- los cuatro tornillos (2) de los apoyos centrales
de la barra estabilizadora,

- labarra estabilizadora.

13541R

Verificar el estado de los apoyos centrales y de las
bieletas, sustituirlos si es necesario.

Proceder después en el sentido inverso a la extrac-
cion.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31
Cuna

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 476 Extractor de rétula

MATERIAL INDISPENSABLE

Gato

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuercas de rueda 15,5
Tuerca de rétula de direccién 8
Tuerca de rétula del brazo superior 9
Bulén de rétula del brazo inferior 8
Tornillos guia inferior del estribo de freno 3
Tornillos guia superior del estribo de freno 8
Tornillos de fijacién de la cuna 19
Bulén de pinza abatible 2
Buldn de bieleta de recuperacion de par 10,5

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador (5 toneladas
como minimo) o en un foso (con borriquetas).

Poner en el habitaculo un aprieta-pedal (esto
tiene por efecto limitar la salida del liquido de fre-
no).

Extraer :
- larueda,
- la proteccion bajo motor.

Desconectar los captadores ABS (si estan pre-
sentes).

Vaciar la caja de velocidades.

Extraer los muelles (consultar el capitulo
"Amortiguador / Muelle" de la pagina anterior).

Desconectar los flexibles de freno derecho e iz-
quierdo (prever la salida del liquido de freno).

Extraer :

- los dos semi-trenes,

- el buldn de la pinza abatible de la caja de direc-
cion.

Desconectar los tubos de DA a la altura de la val-
vula rotativa (prever la caida del liquido de la DA).

Extraer el bulén (hacia adelante) de la bieleta de
recuperacion de par.

Poner el gato hidraulico (en el caso de un foso) o
el "gato mavil" (en el caso de una extraccién en el
suelo o en un elevador).

13613S

13540R

Bajar el gato hidraulico o el "gato moévil" y extraer
completamente la cuna.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Cuna

31

REPOSICION

NOTA : es posible efectuar un desvestido comple-
to de la cuna, en este caso, proceder a un calado
del brazo superior tras la reposicion de la cuna
(ver método descrito anteriormente).

Proceder después en el sentido inverso a la extrac-
cion, respetando los pares de apriete preconiza-
dos.

Efectuar una purga parcial del circuito de frenado.

Llenar el depdsito de DAy girar el volante de tope
a tope, completar el nivel si es necesario.

Llenar la caja de velocidades tras la reposicion del
semi-tren izquierdo, respetando la cantidad pres-
crita.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Ballesta

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Eje (tornillos M14) sobre gemela 16
Ejes (tornillos M16) de la ballesta 24,5
Bridas del resorte 13
Fijaciones del amortiguador 10,5
Soporte b allesta sobre larguero 4
Pinza barra estabilizadora sobre larguero 2
Brida de apoyo de la barra estabilizadora
sobre el eje 3
Fijacion de la bieleta de barra estabilizadora
sobre la pinza 7
Soporte superior del amortiguador
(segun montaje) 7
Tope de choque 4
Tuercas de rueda 15,5

EXTRACCION

Poner la parte trasera del vehiculo sobre borrique-
tas.

Extraer :

- larueda del lado concernido,

- lafijacién inferior del amortiguador,

- las bridas (1) de fijacion, habiendo colocado
previamente una borriqueta bajo el eje con el
fin de mantener éste.

Aflojar los ejes (2) de la gemela.
Extraer los soportes (4) de la ballesta.

Extraer la ballesta.

Di3314
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Ballesta

33

REPOSICION
Colocar la ballesta.

Levantar el eje trasero mediante un gato verifi-
cando que el pedn de centrado se coloque correc-
tamente en su alojamiento.

Colocar y apretar al par las bridas de las ballestas.

Montar los soportes de la ballesta (sin apretar los
ejes de la misma) utilizando LOCTITE FRENBLOC
para los tornillos de sujecion y apretar éstos al par.

APRIETE DE LOS EJES DEL RESORTE
Extraer los topes de goma de los dos largueros.

Comprimir en ambos lados la suspension hasta
conseguir la posicion definida en el capitulo 30
"Generalidades" mediante dos utiles de fabrica-
cion local (5) (compuestos de un hierro en U, de
anchura 50 mm y longitud 250 mm, taladrados a
un diametro de 12 mm con una distancia entre-
ejes de 130 mm y compuesto por dos varillas rosca-
das M10, de longitud 400 mm) y apretar los ejes

de la ballesta a los pares preconizados.

13519-1R

Poner el tornillo inferior del amortiguador.
Colocar la rueda.

Bajar el vehiculo de las borriquetas.
OBSERVACION : utilizar LOCTITE FRENBLOC para
la reposicion de los tornillos de la pinza de la barra

estabilizadora, asi como para los tornillos de los
topes de goma y apretarlos a los pares.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tambor de frenos

33

Los dos tambores de freno deben tener el mismo diametro, la rectificacion de un tambor origina obligatoria-
mente la rectificacién del otro. El diametro maximo esta grabado en el tambor.

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tornillos de rueda
Tornillos de fijacién del tambor

15,5
15

EXTRACCION

Pasar un destornillador plano, a través de un orifi-
cio situado en el plato del freno y ejercer una pre-
sion hacia abajo en la palanca (A) para destensar
completamente las zapatas.

NOTA : dar algunos golpes de martillo en el tam-
bor, esto tiene como efecto facilitar su extraccion.

Extraer el tambor.

13515R4

REPOSICION

Limpiar el tambor y las zapatas con limpiador para
frenos.

Colocar :
- el tambor,
- el tornillo de fijacion y apretarlo al par,

IMPORTANTE : pisar unas cuatro o cinco veces el
pedal de freno, para efectuar el reglaje de las za-
patas de freno.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tuerca de rueda
Tornillos de fijacién del tambor

15,5
15

EXTRACCION

NOTA : no es necesario extraer el buje para susti-
tuir las zapatas.

Extraer :
- el tambor de frenos (ver el parrafo correspon-
diente),

13515R8

- el muelle (1) con ayuda de una pinza para zapa-
tas de freno,

- los dos muelles (2) de sujecién laterales de za-
pata mediante una pinza multitoma.

Separar el conjunto del plato de frenos y después
extraerlo tras haber liberado el cable del freno de
mano.

NOTA : el desvestido y vestido de las zapatas de
frenos no presentan particularidades.

REPOSICION

La reposicion se efectta en el sentido inverso a la
extraccion.

REGLAJE

NOTA : en los tambores ahuecados por desgaste
(0,5 mm), hacer un chaflan en los flancos de las
nuevas zapatas para asegurar una correcta coloca-
cion de dichas zapatas.

IMPORTANTE : poner un poco de grasa (BR2) en
las zonas de contacto (C) de las zapatas.

Efectuar la misma operacidn en el otro plato de
freno.

Montar el tambor.

OBSERVACION : el control del desgaste de las za-
patas de freno se efectlia a través de las mirillas

(B).
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RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas

35

LLANTAS
El marcado de identificacion de las llantas es un marcado grabado.
Permite conocer los principales criterios dimensionales de la rueda.
Este marcado puede ser completo :

Ejemplo:5 1/2 J 14 4 CH 36
o simplificado :

Ejemplo:5 1/2 J 14

A B C D E F
PERFIL 1 NOMINAL . Perfil de .
LILPJ(;S AE EAEIC';;J;?‘ BORDE DE (pulgadas) bajo oeriJfrir;?c:: agarre del (S:rlllf::ﬁ)
pulg LLANTA talon neumatico neumatico
51/2])14
4 CH 36 5172 J 14 4 CH 36

Alabeo maximo : 1,2 mm, medido en el borde de
la llanta (en G).

Ovalado maximo : 0,8 mm, medido en la cara de
apoyo de los talones del neumético.

DI3501
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RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas

35

NEUMATICOS

Ejemplos de marcado de identificaciéon

ojfoJoJofoYo

195/70 R 13 108 L |

OEOOOOO-

195

70

13

108

85920R2

Anchura del neuméatico en mm (1) seccién

» altura
Relacién h/1

anchura

Estructura radial

Diametro interior expresado en pulgadas (). Corresponde al de la llanta.

Indice de carga del neumatico (1.000 kg como méximo)

Indice de velocidad 120 km/h méaximo

Algunos simbolos de velocidad : Veloc. maxi km/h

100
110
120
130
140
150

tTzZzIrx«<

Tipos de estructura :

Diagonal Ninguna inscripcién
Radial R
Diagonal cinturada B (Blas belted)
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RUEDAS Y NEUMATICOS

Caracteristicas

35

Vehiculo

Llanta

Neumaticos

Presion de inflado (en bares)

Adelante

Atras

FDAA
FDAC
FDAE
JDOX (1)

6J15

195/70 R 15
195/65 R 16

3,6

3,75

FDBA
FDBC
FDAE
JDOX (2)
UDBA
UDBC
UDBE

6J15

215/70R15C
215/65R 16

3,5

3,75

EDCA
EDCC
EDCE
FDCA
FDCC
FDCE
JDCA
JDCB
JDCE
JDCF
UDCA
uDCC
UDCE

6J15

225/70R 15
225/65R 16

3,3

3,75

Los valores de presion que se dan son valores para plena carga o para autopistas.

La presién de inflado debe ser controlada en frio. La elevacion de temperatura al rodar provoca un aumento
de la presion de 0,2 a 0,3 bares.

En caso de controlar la presién en caliente, hay que tener en cuenta este aumento de presion y no desinflar
nunca los neumaticos.

(1) L1/H1=3080/1675
(2) L2/H2 =3580/1915

NOTA : L1y L2 son la distancia entre-gjes del vehiculo, H1 y H2 son las alturas del techo.
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RUEDAS Y NEUMATICOS
Equilibrado de las ruedas

35

MASAS DE EQUILIBRADO

Utilizar exclusivamente las masas suministradas en

recambio :

- fijadas por ganchos a las llantas de chapa
(ganchos incorporados a la masa),

- fijadas por ganchos (ganchos planos) o auto-
adhesivos para las llantas de aleacién de alu-
minio.

88659R

A Llanta de chapa
B Llanta de aluminio
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CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccion

36

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 476

Extractor de rétulas

PARES DE APRIETE (en daN.m)

©

Tuercas de rueda 15,5
Tornillos de caja de direccion 4,5
Tornillo tangencial de la caja rotula 2
Tuerca de la caja rétula 8
Tornillo de leva de la pinza abatible 2

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Poner el vehiculo en un elevador o levantar la
parte delantera y colocar borriquetas.

Bloquear la columna de direccion en el punto me-
dio (ruedas rectas).

Extraer :

- labajada de escape,

- el muelle de suspension delantero izquierdo
(consultar el capitulo "Amortiguador/Muelle"
pagina 31.19),

- el tornillo de la pinza abatible.

Colocar unas pinzas para Manguitos en los tubos
de alta y baja presion y desconectarlos.

Extraer :

- las dos cajas rétula de la cremallera,

- los cuatro tornillos de fijacion de la cremalle-
ra.

Para extraer la cremallera del vehiculo, hay que :
1) empujarla hacia la derecha del vehiculo,

2) hacer pivotar la valvula hacia la parte trasera
del vehiculo,

extraer la cremallera entre el depésito y las
pantallas térmicas del escape y del depdsito.

3)

REPOSICION

La reposicion se efectUa en el sentido inverso a la
extraccion.

Proceder al reglaje del paralelismo.

ALy

AL T AL

D WY -
T
T 0

13516R
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CONJUNTO DE DIRECCION 36
Columna de direccidon

NOTA : la columna de direccion se vende comple-
ta. No se servird ninguna pieza suelta.

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillo del volante de direccion 4,5
Tornillo de leva de la pinza abatible 2
Tuercas de fijacion de la columna 2
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Poner rectas las ruedas del vehiculo.

Extraer el volante. A 12825R

- los cuatro tornillos (B) de la columna de direc-
VOLANTE EQUIPADO DE UN AIRBAG cion y extraerla del vehiculo.

ATENCION : esta prohibido manipular los sistemas REPOSICION

pirotécnicos (air-bag y pretensores) cerca de una
fuente de calor o de una llama; hay riesgo de que
se disparen. El desmontaje y el montaje deben ser
realizados por un especialista.

NOTA : hay que sustituir el tornillo del volante
después de cada desmontaje.

La reposicion se efectUa en el sentido inverso a la

extraccion.

Consultar el capitulo 88 para la extraccién de un

volante equipado con un airbag. PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-

DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

Extraer :

- las dos semi-coquillas del volante,

- los cuatro tornillos del soporte de la tapa de
fusibles,

- el soporte del monomando,

- los conectores del contactor de arranque y del
casquillo anti-arranque,

- el tornillo de leva de la pinza abatible situada
a la altura del pedalier,

ATENCION

Con el fin de evitar los riesgos de destruccidon del
contacto giratorio bajo el volante, es necesario
respetar las consignas siguientes :

= Antes de desacoplar la columna de direcciéon y
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas me-
diante un util de "bloqueo del volante” mien-
tras dure la intervencion.

e Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contacto giratorio, implica una extraccion del
volante con el fin de aplicar el método descrito
en el capitulo 88 del "Air-bag".

RECUERDE : en este caso, s6lo debe intervenir el
personal cualificado que haya recibido formacion.
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CONJUNTO DE DIRECCION
Columna de direccidon

36

IMPORTANTE
Vehiculo con airbag
Para mayor seguridad, antes de conectar el cojin
del airbag, controlar el estado de la instalacion

mediante el aparato de control XRBAG (Ele. 1288).

CONTROL
Poner el contacto.

Con el conector del airbag (blanco) desconectado,
el testigo airbag debe encenderse fijo algunos se-
gundos y después parpadear.

Cortar el contacto.

Conectar el quemador inerte del aparato XRBAG
(Ele. 1288) en lugar del airbag.

Poner el contacto, el testigo airbag debe encen-
derse algunos segundos y después apagarse (y
permanecer apagado).

Esperar un minuto.

Si el test es correcto, montar el airbag sobre el ve-
hiculo tras haber sustituido previamente el torni-
llo del volante; si no es correcto ver el capitulo
"Diagnostico” del fasciculo "Airbag".

96833G
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CONJUNTO DE DIRECCION 36
Eje retractil

EXTRACCION - REPOSICION
Estos vehiculos estan equipados de un eje inferior retractil de columna de direccion.

En caso de que fuera imposible fijar el tornillo de leva de la pinza abatible, verificar que la longitud del eje sea
correcta, si no es asi, proceder a la sustitucion del eje.

CONTROL

13513R

DIRECCION A IZQUIERDA DIRECCION A DERECHA

A=3192+15mm A=309,8+15mm
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CONJUNTO DE DIRECCION 36
Roétula axial

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Dir. 1305 Util de extraccién-reposicion de la
rotula axial
T.Av. 476 Extractor de rétulas

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ REPOSICION
Rétula axial 75 NOTA : antes de montar las nuevas bieletas, pasar
. . L una terraja de 12 x 100 por las roscas de los extre-
Tornillo tangencial de la caja rétula 2 : _
. J mos de la cremallera, con el fin de eliminar los res-
Tuerca de la caja de rétula 8 tos de LOCTITE del montaje de origen y evitar asi,
Tuercas de rueda 15,5 en el montaje, que se gripen las partes roscadas.

Sustituir sistematica e IMPERATIVAMENTE el
conjunto (2).
EXTRACCION

Desconectar la rétula de direccion mediante el Gtil
T.Av. 476.

Extraer la rétula axial mediante el Gtil Dir. 1305. 3 i

83510-1R3

Montar sobre la cremallera (3) :

- laarandela tope ensamblada con la retencién
(),

- larétula axial (1) nueva, cuya rosca habra sido
untada previamente de LOCTITE FRENBLOC sin
exceso, con el fin de no obturar el orificio de la
evacuacion de aire.

13514R
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CONJUNTO DE DIRECCION
Roétula axial

36

CONTROL

Presionar ligeramente sobre el fuelle para contro-
lar el inflado del otro fuelle con el fin de verificar
la correcta circulaciéon del aire.

{2)

v/ A,

,
/

Vi

86111G1

Antes de apretar definitivamente la rétula axial
con el atil Dir. 1305, verificar que las lengletas de
la arandela de retencién (2) coincidan con los re-
bajes (B) de la cremallera.

Apretar la rétula axial al par preconizado.

Poner la direccidn en el punto medio con el fin de
equilibrar el aire en los fuelles.

Colocar un fuelle nuevo y sujetarlo mediante una
abrazadera nueva (tras haber untado con grasa la
zona de contacto del fuelle sobre la rétula axial).
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CONJUNTO DE DIRECCION 36
Empujador de direccion

REGLAJE

En caso de ruidos del empujador de direccion, antes de iniciar la sustitucion de la caja de direccion, es impe-
rativo asegurarse del reglaje correcto del empujador.

1. Determinacion del ruido

Sujetar la barra de la cremallera por el lado donde
se encuentra el empujador y buscar el juego trans-
versal (de arriba hacia abajo). Un juego seguido

de un ruido determina un golpeteo del empuja- £
dor. ’ & )

2. Reglaje para las direcciones SMI -

Desfrenar la tuerca de reglaje (1) levantando las ‘:',-,,l'
patillas (A) del collarin de la tuerca. - ~

Controlar circulando si el volante vuelve al punto

medio. { {

Correccién maxima autorizada : 1 diente.

Frenar la tuerca en dos muescas opuestas del \ D O

carter doblando el collarin de la tuerca.

83920R
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MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37
Bomba de frenos

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Racores de canalizaciones hidraulicas 1,7
Tuerca de fijacién sobre servo-freno 1,5
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Colocar un aprieta-pedal (éste permite limitar la
salida del liquido de frenos).

Desconectar el conector del detector de nivel de
liquido de frenos y retirar el tapon.

Vaciar al maximo el deposito de liquido de frenos.

Cortar la abrazadera de plastico y retirar el depé- 91101R

sito.

NOTA : en las intervenciones, es necesario poner
una junta (A) nueva.

Colocar la bomba de frenos alineada con el servo-
freno para que la varilla de empuje (P) penetre
correctamente en el alojamiento de la bomba de
frenos.

DI3718
Extraer :
- las canalizaciones y marcar su posicion.
- las dos tuercas de fijacion sobre el servo-freno. Llenar el depésito de liquido de frenos y purgar el
circuito de frenado (ver capitulo 38).
REPOSICION

BOMBA DE FRENOS (RECAMBIO)

Proceder en el sentido inverso a la extraccién.
La coleccién suministrada por el A.P.R. estd forma-

Controlar la longitud de la varilla de empuije. da por:
- una bomba de frenos,
Cota X = 22,3 mm. - unajunta de estanquidad,

- dos tuercas de fijacion.
Reglaje seguin modelo con la varilla (P).
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Servo-freno

37

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuerca de fijacidn sobre servo-freno 1,8
Servo-freno sobre salpicadero 2,3

El servo-freno no es reparable. Tan sélo se auto-
rizan las intervenciones en :

- el filtro de aire,

- lavélvula de retencion.

EXTRACCION

Desconectar y desplazar la bateria.

Extraer la bomba de frenos (seguir el método des-
crito anteriormente),

Desconectar el racor flexible de depresion del
servo-freno.

En el habitaculo :

Retirar el eje (A) de la pinza que une el pedal de
freno a la varilla de empuje, actuando en el clip.

A !

¢ .

97860R

Quiitar las 4 tuercas de fijacion del servo-freno.

Extraer el servo-freno.

REPOSICION

Antes del montaje, verificar : X = 22,3 mm.

91101R4

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.

Purgar el circuito de frenado.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37

Filtro de aire-Valvula de retencion del servo-freno

SUSTITUCION DEL FILTRO DE AIRE

F 5
o
- | |=ma
83212 —
= |
75 564 91101G

Para sustituir el filtro de aire (F), no es necesaria la
extraccion del servo-freno.

Bajo el pedalier, con ayuda de un destornillador o
de un gancho metalico, extraer el filtro usado (F).
Cortar en (A) el filtro nuevo (ver figura) y encajar-
lo alrededor de la varilla, después hacerlo pene-
trar en su alojamiento comprobando que se ex-
tienda en todo el diametro para evitar los pasos
de aire no filtrado.

SUSTITUCION DE LA VALVULA DE RETENCION

Esta operacion puede efectuarse en el vehiculo.

EXTRACCION

Desconectar el tubo de llegada de la depresion al
servo-freno.

Tirar, girandola, de la valvula de retencion para
liberarla de la arandela de estanquidad de goma.

74883S

REPOSICION

Verificar el estado de la arandela de estanquidad
y de la valvula de retencién.

Sustituir las piezas defectuosas.

Montar el conjunto.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Bomba de vacio

37

PRF3710

EXTRACCION

Con el vehiculo en un elevador (5 toneladas minimo) o en un foso (sobre
borriquetas).

Desconectar la bateria.

Extraer la proteccién bajo el motor.

Desconectar el tubo de depresion.

Extraer la bomba de vacio (cuatro tornillos), (prever la salida de aceite).
REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.

CONTROL

Con el motor caliente, a 4000 r.p.m., la depresién minima debe ser de 700
mbares (525 mm/Hg) en 3 segundos.
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MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Palanca de mando del freno de mano

EXTRACCION

Desconectar :
- la bateria,
- el conector del freno de mano.

Extraer la grapa de sujecion del cable del freno de
mano (seguir el orden de las direcciones dadas).

\

Extraer el freno de mano (cuatro tornillos).
REPOSICION
Proceder en el sentido inverso a la extraccion.

Hacer un reglaje del freno de mano (ver proceso
en la pagina 37-9).

37-5




MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37
Cables del freno de mano

CABLE CENTRAL
EXTRACCION

Con el vehiculo en un elevador (5 toneladas mini-
mo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.
Vaciar el deposito (ver capitulo 19).
Desconectar el tubo de llenado de gasoleo, aflo-

jando la abrazadera superior (esto permite evitar
la salida del gaséleo residual).

12645S

Colocar debajo del dep6sito un gato mecanico o
hidraulico, en funcién de donde se efectue la ope-
racion (en un elevador o en un foso).

12643S

Quitar los cuatro tornillos que sujetan el depésito.

Liberar el depésito lo suficiente como para tener
acceso al cable del freno de mano.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Cables del freno de mano

37

En el habitaculo, extraer la grapa de sujecion del
cable del freno de mano (ver método pagina 37-
5).

Aflojar la tuerca del balancin central anotando la
cota comprendida entre los extremos de la tuerca
y de la varilla roscada (diferente en funcién del ta-
mafio del vehiculo).

Liberar por completo los dos cables.

Retirar la grapa de unién entre el cable del freno
de mano y la varilla del balancin.

Extraer el cable del freno de mano.
REPOSICION
Proceder en el sentido inverso a la extraccion.

No olvidarse de conectar el conector del freno de
mano.

Hacer un reglaje del freno de mano (ver proceso
en la pagina 37-9).

Llenar el depdsito (ver el método descrito en el ca-
pitulo 19).
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MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cables del freno de mano

37

CABLES SECUNDARIOS (método para un cable)
EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador (5 toneladas mi-
nimo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar la bateria.

Aflojar la tuerca del balancin central, anotando la
cota comprendida entre los extremos de la tuerca
y la varilla roscada (diferente en funcion del tama-
fio del vehiculo).

Extraer la rueda trasera (del lado concernido).
Llevar el sector dentado del sistema de recupera-
cion de juego a 0 por el orificio (A) (de forma ova-

lada) del plato de freno.

Extraer el tambor (un tornillo).

Retirar las sujeciones laterales (1) con el fin de li-

berar las zapatas.

Desconectar el cable y después, con un extractor
de pasadores y un martillo, separar el cable del

plato.

13515R2

Extraer el cable por completo.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.

Hacer un reglaje del freno de mano (ver proceso

pagina 37-9).
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Reglaje del freno de mano

37

El freno de mano no es un sistema de recuperacion del juego, debe ser reglado Unicamente en los siguientes

casos :
- sustitucion de los cables,

- sustitucién de algunos elementos ligados a la funcién del freno de mano.

NOTA : al sustituir las zapatas, controlar simplemente la correcta separacién del espolén de la palanca del fre-

no de mano.

Cualquier otro reglaje, fuera de estas intervenciones, esta prohibido.

NOTA : el mal reglaje del freno de mano impide el buen funcionamiento del sistema de recuperacion auto-
maética de los frenos y provoca un aumento de la carrera en el pedal de freno.

PROCESO DE REGLAJE

Poner el vehiculo sobre borriquetas para que las
ruedas traseras estén colgando.

Aflojar el freno de mano : la palanca del freno de
mano debera estar bajada por completo.

Retirar las dos ruedas traseras.
Llevar el sector dentado del sistema de recupera-

cion de juego a 0 por el orificio (de forma ovalada)
del plato de freno.

13515R7

Desmontar los tambores (dos tornillos).

Sustituir si es necesario las zapatas de frenos, los
cables y verificar el correcto deslizamiento de los
cables en las fundas.

NOTA : en los tambores ahuecados por desgaste
(0,5 mm), hacer un chaflan (3 mm) en los costados
de las zapatas nuevas para asegurar su correcta
colocacion.

Verificar el correcto funcionamiento del sistema
de recuperacion del juego (son necesarias dos per-
sonas; una en el volante y la otra escuchando los
"clics").

37-9




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Reglaje del freno de mano

37

Apretar la tuerca del balancin central para poner
en contacto, al limite de separacion, el espoldn de
la palanca del freno de mano y la zapata secunda-
ria.

Volver a colocar los tambores.

Asegurarse de la colocacion de las zapatas por una
serie de aplicaciones firmes y progresivas sobre el
pedal de freno con el fin de permitir el correcto
posicionamiento del sistema de recuperacion del
juego.

Accionar el freno de mano varias veces para obte-
ner una correcta colocacién de los frenos de funda
(si los cables son nuevos).
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MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Flexibles de freno

37

Estos vehiculos estan equipados de flexibles de frenos con estanquidad sin junta de cobre. Esta estanquidad
se realiza por contacto en “fondo de cono”del chaflan (Y) del flexible.

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

x
|

15
13

e SRR IR

96118R

PRECAUCIONES A TOMAR EN LA EXTRACCION-REPOSICION DE UN RECEPTOR O DE UN FLEXIBLE DE FRENO

Por razones de seguridad, para evitar que el flexible de freno quede doblado y pueda hacer contacto con un
elemento de la suspension, serd necesario respetar el orden de las operaciones siguientes :

EXTRACCION

Aflojar el racor (1) (Ilave de tubo) de la canaliza-

cion rigida sobre el flexible (2), hasta que el mue-
lle (3) quede destensado, lo que libera al flexible

de las acanaladuras (4).

FATSVEHDA RN A BT

85536R

Desatornillar el flexible del estribo y, eventual-
mente, el estribo.

REPOSICION

Montar el estribo sobre el freno y atornillar el fle-
xible sobre aquel, después apretar al par de 1,5
daN.m.

Los flexibles deben montarse cuando el tren esta
en la posicion :

= Ruedas colgantes (suspensién colocada).

= Tren alineado (ruedas rectas).

Posicionar el extremo hembra del flexible en la

patilla de fijacion (5), sin que se doble y verificar

que el tope (4) se introduce libremente en las aca-

naladuras de la patilla, después colocar :

- el muelle (3),

- lacanalizacién rigida sobre el flexible, com-
probando que este Gltimo no gire al ator-
nillarlo.

Apretar al par el racor.

Purgar el circuito de frenos.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37
Compensador de frenado

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Fre.

Fre.

244-03
o]
1085- 01

Manoémetro de control del
tarado del limitador

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@ CONTROL

Racores hidraulicos

Tornillos de fijacién del compensador

Tornillos de reglaje de la varilla
Tuerca de rétula sobre el eje

1,7 Conectar dos manémetros Fre. 244-03 6
1 Fre. 1085-01 :
- uno en la parte delantera izquierda,

15 - uno en la parte trasera derecha.

EXTRACCION

Con el vehiculo en un elevador (5 toneladas mini-

mo) o en un foso (sobre borriquetas).

Desconectar los tubos de frenos.

Retirar la tuerca (1) de rétula sobre el gje.

Quitar los tornillos de fijacion del compensador de

frenado (dos tornillos).

Purgar los manémetros por el tornillo (P).

Lo ""‘-\.__‘__- = s
oy - P Lelolen
- o SRS el
Pisar progresivamente el pedal de freno hasta ob-
tener en las ruedas delanteras la presion de regla-
/ je (ver cuadro de valores). Leer entonces la presion
1 correspondiente en las ruedas traseras; corregirla
13519R Si es necesario.
En caso de diferencia importante (valores fuera de
REPOSICION tolerancias), proceder a la sustitucién del compen-

Proceder en el sentido inverso a la extraccién.

Purgar y controlar el circuito.

sador ya que no se autoriza ninguna intervencion.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Compensador de frenado

37

REGLAJE

El método de reglaje de los compensadores utili-
zado hasta hoy en post-venta es sencillo; tan sélo
requiere la utilizacion de dos manémetros que de-
ben ser conectados al circuito de frenado (rueda
trasera izquierda y rueda delantera izquierda).

El control y el reglaje se efecttan con el vehiculo
en vacio, con el depésito de carburante lleno y con
el conductor a bordo.

Tras haber impuesto cierta presion en la parte de-
lantera presionando el pedal de freno, basta con
leer la presion en la parte trasera y compararla
con el valor dado en el capitulo 07. Después, ac-
tuar en la varilla del compensador desbloqueando
el tornillo (1), asi se puede actuar sobre dicha vari-
lla (2).

= . &000
- O
|
1
13519R1

Este método es dificilmente realizable cuando un
vehiculo esta cargado, lo que ocurre muy particu-
larmente en el caso de los vehiculos utilitarios
equipados generalmente con estanterias repletas
de piezas sueltas y de herramientas.

El caso de estos vehiculos utilitarios nos lleva a de-
finir otro método de reglaje que se basa en el cal-
culo de la deflexién (flecha de aplastamiento) de
los neumaticos cuya realizacion debe ser efectua-
da con esmero. Después, basta con consultar las
curvas de las presiones traseras establecidas en
funcién de la carga (en el eje trasero) y de la defle-
xién de los neumaticos.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

37

Utillaje necesario

- unacinta métrica montada sobre un zécalo
(utilizada para medir las alturas bajo casco),

- Una pistola de inflado con un manometro de
precision.

1) Preparacion del vehiculo
El vehiculo debe dejarse cargado.

La persona encargada de pisar el pedal de freno
durante el reglaje del compensador debe estar en
el vehiculo durante la medicion del radio bajo car-
ga de las ruedas traseras.

El vehiculo debe ser colocado imperativamente en
un suelo horizontal, liso y limpio (la utilizacion de
un elevador de cuatro columnas parece ser la mas
adecuada).

2) Marcado del centro de las ruedas traseras

Levantar la parte trasera del vehiculo para poder
girar las ruedas traseras.

Aplicar tiza en la tapa del buje o en el embellece-
dor en el punto que parece estar lo mas cerca posi-
ble del centro de la rueda.

Hacer girar bastante rapidamente la rueda con la
mano presionando fuertemente la tiza, esta ope-
racion permite dibujar circulos concéntricos alre-
dedor del centro real de rotacion de la rueda.

Marcar el centro con una cruz mediante un lapiz
encima de la tiza.

Proceder de la misma manera con la segunda rue-
da trasera.

3) Puesta a presion de los neumaticos traseros

La presion debe ser reglada con las ruedas en el
suelo y con una persona a bordo en el puesto de
conduccién.

Desinflar las dos ruedas traseras para llevar la pre-
sion a 1,5 bares (utilizar un manémetro de preci-
sion correctamente calibrado).

Esperar unos minutos a que el aire contenido en
los neumaticos vuelva a la temperatura ambiente
ya que éste se ha enfriado durante la expansion y
por lo tanto su presidn ha sido modificada.
Reajustar la presion de 1,5 bares con la mayor pre-
cision posible.

4) Medida del radio en vacio

Levantar las ruedas traseras para que los neumati-
cos no estén deformados por la carga del eje (jus-

to cuando las ruedas despeguen del suelo).

Medir la distancia entre el suelo y el centro de la
rueda con la cinta métrica.

5) Medida del radio bajo carga de las ruedas tra-
seras

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Medir la distancia entre el suelo y el centro de la
rueda con la cinta métrica.

6) Calculo de la deflexién del neumatico

Restar las dos medidas halladas anteriormente
con el fin de obtener la deflexiéon del neumatico.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Compensador de frenado

37

7) Proceder a las etapas 4 - 5y 6 para la segunda
rueda trasera.

8) Calculo de la deflexién media de los dos neu-
maticos

Sumar los dos valores de las dos deflexiones halla-
das para las dos ruedas traseras y dividir por dos el
valor hallado, con el fin de determinar la defle-
Xién media.

9) Lecturade los abacos

Leer en el primer abaco la carga en el eje trasero
en funcién de la deflexién media hallada.

Consultar el segundo abaco y leer la presion de sa-
lida P2 (correspondiente a la presién aplicada en
cada rueda trasera) en funcién del valor de carga
obtenido en el primer abaco.

ATENCION : cada abaco corresponde a una marca
y a un tipo de neumatico.

10) Reglaje del compensador

Aplicar el método actualmente descrito en post-
venta en el caso de un mal reglaje.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Compensador de frenado

Carga en el eje trasero / deflexidon del neumatico (presién 1,5 bares)
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

Carga en el eje trasero / deflexidon del neumatico (presién 1,5 bares)

CONTINENTAL 215/70 R15 Q
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Compensador de frenado

Carga en el eje trasero / deflexidon del neumatico (presién 1,5 bares)
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Compensador de frenado

Carga en el eje trasero / deflexidon del neumatico (presién 1,5 bares)
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37

Compensador de frenado

Carga en el eje trasero / deflexidon del neumatico (presién 1,5 bares)

36
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37

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

Carga en el eje trasero / deflexidon del neumatico (presién 1,5 bares)

MICHELIN 195/70 R15

Deflexiéon (mm)

1
2

PRO37.4

Carga en el eje trasero (kg)
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

37

Reglaje de la presién de salida del compensador / carga en el eje trasero
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37

Compensador de frenado
MONOLAMINA COMPOSITE (salvo 3T5 L2, L3)

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
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Reglaje de la presién de salida del compensador / carga en el eje trasero

Presion de salida P2 ( bares ) para 100 bares en la parte delantera
Carga en el eje trasero (kg)
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37
Compensador de frenado

Reglaje de la presién de salida del compensador / carga en el eje trasero
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

37

Reglaje de la presién de salida del compensador / carga en el eje trasero
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando de desembrague

37

En el habitéaculo

Extraer la rotula del emisor en el pedal de embra-
gue.

En el compartimiento motor

Extraer :

- el tubo de entrada de aire y el filtro de aire,
- los dos tornillos de fijacion del receptor.
Desgrapar :

- el tubo del salpicadero,

- el vaso de expansion del liquido hidraulico.

Extraer el emisor (fijacion de tipo bayoneta).

REPOSICION

Montar en el sentido inverso a la extraccién.
Pisar el pedal suavemente varias veces.

IMPORTANTE : no pisar nunca el pedal con el
receptor desconectado : riesgo de que estalle.
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MANDQOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando externo de las velocidades

37

EXTRACCION DEL CAJETIN DE MANDO

Desconectar la bateria.

Extraer la consola de la palanca de velocidades.

12930S

Extraer :
- las grapas (1) de los cables en el cajetin,
- los tornillos de fijacion de la pletina (3).

Desconectar las rétulas (2).

12989R1

REPOSICION
Proceder a la inversa de la extraccion.

NO ENGRASAR LAS ROTULAS.

EXTRACCION DE LOS CABLES DE PASO Y DE
SELECCION DE VELOCIDADES

Desconectar la bateria.

Extraer :

- laconsola central,

- las rétulas (2) de los cables en el mando de
velocidades,

- lasgrapas (1) de los cables en la pletina,

- las dos tuercas (4).

12989R2

Lado compartimiento motor

Extraer :

- el tubo de aire fresco (motor S8U),

- larueda delantera izquierda,

- la proteccién de pléastico del paso de rueda iz-
quierdo,

- las rotulas y las grapas de los cables en la caja
de velocidades.

Sacar los cables por el habitaculo.
REPOSICION
Proceder a la inversa de la extraccion.

NO ENGRASAR LAS ROTULAS.
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 38
Antibloqueo de las ruedas TEVES

Este vehiculo esta equipado con un ABS MARK 20i TEVES de tipo adicional con tres canales; el equipamiento
de frenado convencional y el equipamiento ABS van por separado.

ESPECIFICIDADES

El sistema consta de cuatro captadores de velocidad. Cada via hidraulica de frenado va asociada a un captador
colocado a la altura de cada rueda. Asi, las ruedas son reguladas por separado. Por el contrario, las ruedas
traseras son reguladas simultdneamente de la misma manera segun el principio de la seleccién baja llamada
"select low" (la primera rueda que tiende a bloquearse origina inmediatamente la regulacién sobre el

conjunto del tren). EI compensador asegura su funcion habitual.
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38

Antibloqueo de las ruedas TEVES

SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DEL ABS
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 38
Antibloqueo de las ruedas TEVES

PRESENTACION DE LA UNIDAD DE REGULACION HIDRAULICA

D13804

Hacia estribo delantero derecho
Hacia estribo delantero izquierdo
Llegada de la bomba de frenos
Hacia compensador de frenado

OO wW>
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 38
Antibloqueo de las ruedas TEVES

ESQUEMA ELECTRICO
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO
Antibloqueo de las ruedas TEVES

38

NOMENCLATURA DEL ESQUEMA ELECTRICO

150

151

152

153

160

225

247

260

597

721

R36

Captador de rueda trasera derecha
Captador de rueda trasera izquierda
Captador de rueda delantera derecha
Captador de rueda delantera izquierda
Contactor de stop

Toma de diagnostico

Cuadro de instrumentos

Fusibles

Caja de fusibles del motor

Conjunto calculador grupo hidraulico ABS

ABS / Tablero de bordo
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO
Antibloqueo de las ruedas TEVES

38

EL CONECTOR DEL CALCULADOR

~ CALCULADOR
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CONECTOR

DI3805
Afectacion de las vias :
Via Designacion Via Designacion
1 Sefial captador delantero izquierdo 13 Informacién salida rueda ARD
2 Alimentacion captador AVG 14 Linea de diagnéstico L
3 No conectada 15 Testigo ABS
4 + APC 16 No conectada
5 Sefial captador trasero izquierdo 17 No conectada
6 Alimentacion captador ARG 18 Contacto luces de stop
7 Linea de diagnéstico K 19 Sefial captador delantero derecho
8 Masa 20 Alimentacién captador AVD
9 + bateria 21 No conectada
10 Informacién salida rueda AVG 22 Alimentacion captador ARD
11 Informacion salida rueda AVD 23 Sefial captador trasero derecho
12 Informacion salida rueda trasera 24 Masa
izquierda 25 + bateria
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO
Antibloqueo de las ruedas TEVES

38

GRUPO HIDRAULICO

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Racor tuberia M10 X 100 1,7

M12 X 100 17

EXTRACCION

La extraccion del grupo hidraulico no presenta
ninguna particularidad.

Colocar un aprieta-pedal para limitar la salida del
liquido de freno.

Desconectar los tubos del grupo hidraulico.

NOTA : desconectar en primer lugar los tubos que
van del grupo hidraulico hacia la bomba de frenos
y obturar inmediatamente los orificios con los ta-
pones de proteccion. Después, desmontar los tu-
bos que van hacia los circuitos y obturar también
los orificios.

Desconectar el conector del calculador tirando del
cerrojo rojo.

Retirar los tres tornillos de fijacién del grupo
hidraulico y extraerlo.

NOTA : para desolidarizar el grupo hidraulico de
su soporte, retirar los tres tornillos.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.

Conectar los tubos respetando los colores que les
han sido atribuidos.

NOTA : el nuevo grupo hidraulico es suministrado
pre-llenado.

CALCULADOR

PARES DE APRIETE (en daN.m)

©

Tornillos de fijacion del calculador 0,3

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Desconectar el conector del calculador tirando del
cerrojo rojo.

Quitar los cuatro tornillos de estrella (huella T 30).
Desconectar el conector de la bomba.

Extraer el calculador.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccion, ase-
gurandose de la conexién y del apriete del calcula-
dor.

Efectuar un control del sistema utilizando las fun-
ciones G de la maleta XR25.
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 38
Antibloqueo de las ruedas TEVES

1) ESTE METODO DE PURGA SE REALIZA TRAS LA SUSTITUCION DE UNA BOMBA DE FRENO, GRUPO HI-
DRAULICO O TRAS UN VACIADO COMPLETO DEL CIRCUITO

A) PREPURGA DEL SISTEMA DE FRENO

1) Preparacion del vehiculo
- Poner el circuito bajo presion (1 bar como maximo).
- Emplear un vaso de purga y un flexible transparente (el tubo debe sumergir en el liquido de fre-
no).

2) Inicio de la purga
- Purga convencional con una presion de purga a 1 bar :
a) Purgar en primer lugar el circuito secundario : abrir los tornillos de purga inferiores de los es-
tribos delanteros,
b) Purgar el circuito primario : abrir los tornillos de purga superiores de los estribos delanteros y
terminar por el tornillo de purga del cilindro de la rueda trasera izquierda.

B) PREPARACION DEL VEHICULO

Para realizar este método de purga, es necesario estar dos personas : un operario debe encontrarse

en el puesto de conduccién con la maleta XR25 y el otro operario debe controlar el paso del liquido en

el bocal (evacuacion de las burbujas de aire), debe controlar también que sigue habiendo suficiente li-

quido de freno en el bocal (afiadir a medida que avanza la purga) y que la presion se matiene a 1 bar a
lo largo de esta operacion.

1) Operaciones a seguir

Estribo delantero derecho
- Abrir los dos tornillos de purga, pisar 30 veces el pedal depués de :
= pisar a fondo el pedal de freno de una manera regular, mantenerlo un instante en esta posi-
cion, después soltarlo y esperar un momento antes de volver a pisar de nuevo el pedal,
< durante esta operacion, los tornillos de purga permaneceran abiertos.
- Cerrar los dos tornillos de purga manteniendo el pedal pisado.

Repetir esta operacién para el estribo delantero izquierdo y el cilindro de la rueda trasera izquier-
da.

2) Operacion a realizar igual que en el caso 1), aunque en este caso pisar 10 veces como minimo el pe-
dal de freno hasta que el liquido de freno salga sin burbujas de aire.
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO

Antibloqueo de las ruedas TEVES 38

C) PURGA DEL CIRCUITO SECUNDARIO DEL BLOQUE ABS

Vigilar que durante la operacion, la presion sea de 1 bar.

1) Ciclo A

Modo operatorio en la maleta XR25 (ficha n° 31) :

Conectar la maleta XR25 a la toma de diagndstico (permanecera conectada durante toda la ope-
racion).

Poner en marcha el motor, pisar y mantener el pedal bajo presién (lo que corresponde a unos 75
bares).

Seleccionar el programa G25* que corresponde a :

< alimentar las electrovalvulas de escape DELANTERAS durante 5 segundos y después parar,

= alimentar la bomba durante 5 segundos (la bomba suministra al pisar el pedal).

Soltar el pedal de freno.

Purga del estribo delantero derecho :

Abrir los dos tornillos de purga del estribo delantero derecho, pisar el pedal de freno diez veces 'y
soltar el pedal.

Repetir una segunda vez el ciclo A.

Efectuar la misma operacion (ciclo A) en el estribo delantero izquierdo.

2) CicloB

Modo operatorio en la maleta XR25 :

Poner en marcha el motor, pisar y mantener el pedal bajo presién (lo que corresponde a unos 75
bares).

Seleccionar el programa G26* que corresponde a :

< alimentar las electrovélvulas de escape TRASERAS durante 5 segundos y después parar,

= alimentar la bomba durante 5 segundos (la bomba suministra al pisar el pedal).

Soltar el pedal.

Purga del cilindro de la rueda trasera izquierda :

Abrir el tornillo de purga del estribo trasero izquierdo, pisar el pedal de freno diez veces y soltar
el pedal.

Repetir una segunda vez el ciclo B.

3) Ciclo A : arealizar tres veces.

4) Ciclo B : a realizar tres veces.

38-9



SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 38
Antibloqueo de las ruedas TEVES

I) PURGA DEL SISTEMA DE FRENO

1) Preparacion del vehiculo :
- Desconectar el aparato de puesta a presion.
- Toda esta operacion debera desarrollarse sin presion, vigilar por lo tanto el nivel del liquido de fre-
no en el deposito, es decir :
= manualmente,
= por un equipamiento de tipo :

- 4

'I|i b g
iy

14460S

2) Inicio de la purga
En el CIRCUITO SECUNDARIO : tornillos de purga inferiores de los estribos DELANTEROS

- Paracada tornillo de purga :
a) Abrir un tornillo de purga.
b) Pisar cinco veces el pedal de freno con el tornillo de purga abierto.
c¢) Volver a cerrar el tornillo de purga.
d) Poner en marcha el motor, pisar el pedal varias veces y mantenerlo bajo presion.
e) Abrir el tornillo de purga, pisar el pedal, cerrar el tornillo de purga y soltar el pedal de freno.

En el CIRCUITO PRIMARIO : tornillos de purga superiores de los estribos DELANTEROS y del cilindro
de rueda TRASERO

- Para cada tornillo de purga :
a) Abrir un tornillo de purga.
b) Pisar cinco veces el pedal de freno con el tornillo de purga abierto.
c¢) Volver a cerrar el tornillo de purga.
d) Poner en marcha el motor, pisar el pedal varias veces y mantenerlo bajo presion.
e) Abrir el tornillo de purga, pisar el pedal, cerrar el tornillo de purga y soltar el pedal de freno.

3) Purga arepetir cinco veces
Circuito SECUNDARIO, después circuito PRIMARIO y esto hasta que el liquido salga sin burbuijas.

NOTA : para esta operacion de purga, habra que prever una cantidad de liquido de freno (SAE J 1703
DOT 4) de unos 7 litros.
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO
Antibloqueo de las ruedas TEVES

38

CONTROL HIDRAULICO DEL FRENADO

Con el vehiculo en un elevador y la rueda a com-
probar levantada. Uno de los operarios debe en-
contrarse en el habitaculo en el puesto de conduc-
cion provisto de la maleta XR25. Poner el contac-
to, con el vehiculo en punto muerto, en modo
diagnéstico y pisar el pedal de freno. El segundo
operario debe aplicar un par a la rueda con el fin
de intentar hacerla girar.

El operario genera un mando apropiado en la ma-
leta XR25 que efectla 10 veces el ciclo : caiday
después subida de presion alternadas en la rueda
a controlar. Estas acciones en el ABS se traduciran
en la rueda considerada en diez desbloqueos y
bloqueos alternados. Los movimientos entrecorta-
dos de la rueda, registrados cualitativamente por
el operario, atestiguan que el circuito hidraulico
de esta rueda esta correctamente conectado.

El programa implantado en la maleta XR25 para
efectuar esta secuencia es el siguiente :

- Ciclo en larueda a comprobar :
e una caida de presién de 200 ms con un
arranque simultaneo de la bomba,
< unasubida de presion de 300 ms con un
arranque simultaneo de la bomba (se
efectUan diez ciclos para la rueda conside-
rada).

- Unasubida de presion a la presion de la bom-
ba de frenos en las cuatro ruedas.

- Laparada del motor de la bomba hidraulica.
- El operario suelta el pedal de freno.
El test hidraulico de la rueda considerada ha ter-

minado, repetir el control para las otras tres rue-
das.

CONTROL DE LOS CAPTADORES DE VELOCIDAD
DE RUEDA

a) Efectuar un control 6hmico de las uniones de
los captadores (del conector del calculador al
conector de 2 vias del captador de velocidad).

b) Efectuar un control visual de los dientes de la
sefial : si ésta es defectuosa, proceder a su
sustitucion.

c) Efectuar un control del entrehierro mediante
un juego de calas.

Adelante
Atrés

Z =1,6 mm méaximo
Z =15 mm méaximo

d) Efectuar un control de la fijacion del captador.
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SISTEMA HIDRAULICO CON CONTROL ELECTRONICO 38
Antibloqueo de las ruedas TEVES

DIAGNOSTICO - PRELIMINAR
CONDICIONES DE APLICACION DE LOS CONTROLES DEFINIDOS EN ESTE DIAGNOSTICO

Los controles definidos en este diagnoéstico sélo se podran aplicar en el vehiculo en el caso de que el texto de
fallo tratado corresponda exactamente con la visualizacion constatada en la maleta XR25.

Si un fallo es tratado para el encendido intermitente de una barra-gréafica, las condiciones de confirmacion de
la presencia real del fallo (y la necesidad de aplicar el diagnostico) figuran en el cuadro "Consignas" o al
principio de la interpretacién de la barra-grafica.

Si sélo se interpreta una barra-gréafica en caso de estar encendida fija, la aplicacion de los controles preconiza-
dos en el diagnostico cuando la barra-gréafica estd encendida intermitente no permitira localizar el origen de
la memorizacién de este fallo. Para este caso, sélo se efectuara un control del cableado y de las conexiones del
elemento incriminado (el fallo esta simplemente memorizado pero no esta presente en el momento del con-
trol).

NOTA : El contacto debe haber sido cortado antes de encender la maleta XR25.
UTILLAJE INDISPENSABLE PARA LA INTERVENCION EN EL SISTEMA ABS
- Maleta XR25.

- Cassette XR25 n° 17 minimo.

RECUERDEN

- Las barras-graficas 10 izquierda, 11 izquierda, 12 derecha y 14 izquierda de la ficha XR25 n° 31, asi como el

#10 no conciernen a este vehiculo.

- Durante la memorizacion de un fallo intermitente del captador de velocidad, habra encendido del testigo
ABS en el siguiente arranque hasta que la velocidad del vehiculo sea igual a 20 km/h. Cuando este fallo
del captador es memorizado, un contador asociado al fallo queda inicializado con el valor 40. Este valor
ird decreciendo en 1 tras cada arranque si el fallo no esta presente cuando la velocidad del vehiculo
sobrepase los 20 km/h. Cuando el valor del contador sea igual a 0, la memorizacion del fallo quedara
borrada.
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DIAGNOSTICO - FICHA XR25

FICHA XR25 N° 31 - CASSETTE N° 18
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DIAGNOSTICO - FICHA XR25
SIMBOLIZACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS

DE FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

- Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado. El texto asociado define el fallo.

Esta barra-gréafica puede estar :

- Encendida fija : fallo presente.
- Encendida intermitente : fallo memorizado.
- Apagada : fallo ausente o sin diagnosticar.

DE ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)

I:l Barra-grafica siempre situada arriba a la derecha.

Se enciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador del producto.

Si queda apagada :
- El cddigo no existe,
- Hay un fallo del dtil, del calculador o de la unién XR25 / calculador.

La representacion de las barras-gréaficas siguientes indica su estado inicial :
Estado inicial : (contacto puesto, motor parado y sin accion del operario).

1
) se enciende cuando se realiza la funcién o la condicién precisada en
la ficha.
[_| Apagaca
- Encendida se apaga cuando no se realiza la funcién o la condicién precisada en
la ficha.

PRECISIONES COMPLEMENTARIAS

Ciertas barras-graficas poseen un *. El mando *..., cuando la barra-gréafica estd encendida, permite visualizar
las informaciones complementarias sobre el tipo de fallo o de estado acaecido.
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n° 31

Caodigo presente

[ ]

CONSIGNAS Sin.

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador de
otro vehiculo. Si la maleta XR25 no es la causa y el didlogo no se establece con ningun otro calculador de
un mismo vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe las lineas de diagnostico Ky L. Proceder
por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar que el interface ISO se encuentre efectivamente en la posicion S8 y que se esta utilizando la
ultima versidn de la cassette XR25 asi como el cédigo de acceso correcto.

Verificar la tensién de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensién
conforme (9,5 voltios < U bateria < 18,5 voltios).

Verificar la presencia y el estado del fusible del ABS en el cajetin de interconexiones habitaculo (2 A).
Verificar la conexién del conector del calculador y el estado de su conexién.

Verificar la conexién del empalme de 6 vias azul R36 ABS / tablero de bordo en cajetin de interconexion
motor. Controlar el estado de la conexién.

Verificar la masa ABS (apriete del tornillo de masa que esta delante del grupo hidraulico).

Verificar que el calculador esté correctamente alimentado :
- Masaen las vias 8 y 24 del conector de 25 vias,
- + APC en la via 4 del conector de 25 vias.

Verificar que la toma de diagndstico esté correctamente alimentada :
- +AVCen lavia 16.
- Masaen laviab.

Verificar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma diagnéstico / calculador del ABS ;
- Entre la via 14 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagndstico.
- Entre la via 7 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagnostico.

Si sigue sin establecerse el didlogo después de estos diferentes controles, sustituir el calculador del ABS.

TRAS LA Una vez establecida la comunicacion, tratar las barras-graficas de fallo eventual-
REPARACION mente encendidas.
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Antibloqueo de las ruedas TEVES

DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

1 Barra-grafica 1 izquierda encendida fija Ficha n° 31
Calculador
CONSIGNAS Sin.

Controlar las conexiones en el conector de 25 vias del calculador.

Control del apriete y del estado de los terminales de la bateria.

Verificar la masa ABS y controlar visualmente la totalidad del cableado ABS.

Si el fallo del "calculador” persiste, sustituir el calculador del ABS.

TRAS LA
REPARACION

Tras la eventual sustitucion del calculador, rehacer un control con la maleta XR25.
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Antibloqueo de las ruedas TEVES

DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Ficha n° 31
2-3-4-5

Barras-gréaficas 2, 3, 4 y 5 derechas o izquierdas encendidas fijas
e Circuito electrovalvulas

CONSIGNAS Sin.

Verificar la masa ABS (apriete del tornillo que esta delante del grupo hidraulico).
Verificar el estado y la posicién del fusible ABS 60A en el cajetin de interconexiones motor (soporte rojo).

Verificar el estado de las conexiones en el conector de 25 vias del calculador (masa electrovalvula en la via
8).

Verificar el correcto apriete del calculador en el grupo ABS.

Si el fallo "circuito electrovalvulas" persiste, sustituir el calculador del ABS.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (G0**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, seguida de un control con la maleta XR25.
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Antibloqueo de las ruedas TEVES

DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 6 izquierda encendida fija Ficha n° 31
Circuito captador de rueda delantera izquierda

Si la barra-gréfica esté intermitente, controlar el estado del cableado y de las

CONSIGNAS .
conexiones del captador.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del captador y el conector del
calculador :

- Entre una via del captador y la via 1 del conector del calculador,

- Entre la otra via del captador y la via 2 del conector del calculador.

Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 25 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y el captador de velocidad de rueda y después
borrar la memoria del calculador. Salir del diagnéstico (G13*) y cortar el contacto.

Poner de nuevo el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucién del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (G0**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, seguida de un control con la maleta XR25.
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Antibloqueo de las ruedas TEVES

DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 6 derecha encendida fija Ficha n° 31
Circuito captador de rueda delantera derecha

Si la barra-gréfica esté intermitente, controlar el estado del cableado y de las

CONSIGNAS .
conexiones del captador.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del captador y el conector del
calculador :

- Entre una via del captador y la via 19 del conector del calculador,

- Entre la otra via del captador y la via 20 del conector del calculador.

Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 25 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y el captador de velocidad de rueda y después
borrar la memoria del calculador. Salir del diagnéstico (G13*) y cortar el contacto.

Poner de nuevo el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucién del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (G0**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, seguida de un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 7 izquierda encendida fija Ficha n° 31
Circuito captador de rueda trasera izquierda

Si la barra-gréfica esté intermitente, controlar el estado del cableado y de las

CONSIGNAS .
conexiones del captador.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del captador y el conector del
calculador :

- Entre una via del captador y la via 5 del conector del calculador,

- Entre la otra via del captador y la via 6 del conector del calculador.

Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 25 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y el captador de velocidad de rueda y después
borrar la memoria del calculador. Salir del diagnéstico (G13*) y cortar el contacto.

Poner de nuevo el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (G0**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, seguida de un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 7 derecha encendida fija Ficha n® 31
Circuito captador de rueda trasera derecha

Si la barra-gréfica esté intermitente, controlar el estado del cableado y de las

CONSIGNAS .
conexiones del captador.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del captador y el conector del calcula-
dor:

- Entre una via del captador y la via 22 del conector del calculador,

- Entre la otra via del captador y la via 23 del conector del calculador.

Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 25 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y el captador de velocidad de rueda y después
borrar la memoria del calculador. Salir del diagnéstico (G13*) y cortar el contacto.

Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (G0**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, seguida de un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Ficha n° 31

Barra-grafica 8 derecha o izquierda encendida intermitente
- Sefal captador de rueda delantera derecha o delantera izquierda

Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declarados
por una BG 8 izquierda o derecha intermitente. Para confirmar su presencia y por lo
tanto la necesidad de aplicar el diagnéstico siguiente, efectuar una prueba en
carretera. El fallo esté presente si la barra-gréafica se enciende fija durante la
CONSIGNAS prueba.

Si las BG 6 y 8 izquierdas estan las 2 encendidas, tratar con prioridad la barra-
gréafica 6.

Si las BG 6 y 8 derechas estan las 2 encendidas, tratar con prioridad la barra-

gréafica 6.

Verificar la calidad de la fijacion del captador de velocidad de rueda (posicidn y apriete al par).
Verificar el estado y la conformidad de la corona ABS (51 dientes).

Verificar el entrehierro captador / corona en una vuelta de la rueda : 1,6 mm maximo.

Si todos los controles son correctos, conectar el captador de velocidad de rueda y después borrar la
memoria del calculador.

Salir del diagnostico (G13*) y efectuar una prueba en carretera.

Sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece después de la sustitucion del captador, puede ser consecuencia de un fallo de funcio-
namiento de una electrovalvula. Es pues necesario efectuar el control hidraulico de las electrovalvulas con
la maleta XR25 por las funciones G03* 6 G04* (consultar el capitulo "ayuda").

Si los 10 ciclos desblogueo 7 bloqueo no se efectéian en la rueda compr‘obada, sustituir el grupo hidrauli-
co.

Si el grupo hidraulico no es la causa, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (G0**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, seguida de un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Fichan® 31
Barra-grafica 9 derecha o izquierda encendida intermitente
Senal captador de rueda trasera derecha o trasera izquierda

CONSIGNAS

Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declarados
por una BG 9 izquierda o derecha intermitente. Para confirmar su presencia y por lo
tanto la necesidad de aplicar el diagnéstico siguiente, efectuar una prueba en
carretera. El fallo esté presente si la barra-gréafica se enciende fija durante la

prueba.

Si las BG 7 y 9 izquierdas estan las 2 encendidas, tratar con prioridad la barra-
grafica7.

Si las BG 7 y 9 derechas estan las 2 encendidas, tratar con prioridad la barra-
grafica7.

Verificar la calidad de la fijacion del captador de velocidad de rueda (posicidn y apriete al par).

Verificar el estado y la conformidad de la corona ABS (51 dientes).

Si todos los controles son correctos, conectar el captador de velocidad de rueda y después borrar la
memoria del calculador.

Salir del diagnéstico (G13*) y efectuar una prueba en carretera.

Sustituir el captador si el fallo reaparece.

Co.

Si el fallo reaparece después de la sustitucion del captador, puede ser consecuencia de un fallo de funcio-
namiento de una electrovalvula. Es pues necesario efectuar el control hidraulico de las electrovélvulas con
la maleta XR25 por las funciones G05* 6 G06* (consultar el capitulo "ayuda").

Si los 10 ciclos desbloqueo / blogueo no se efectlan en la rueda comprobada, sustituir el grupo hidrauli-

Si el grupo hidraulico no es la causa, sustituir el calculador.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**).
Efectuar una prueba en carretera, seguida de un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 10 derecha encendida intermitente Ficha n® 31

10
Circuito motor bomba

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre declarado por
una BG10 derecha intermitente. Para confirmar su presencia y por lo tanto la ne-
CONSIGNAS cesidad de aplicar el diagnostico siguiente, efectuar una prueba en carretera. El
fallo esta presente si la barra-grafica se enciende fija durante la prueba.

Controlar el fusible de 60A del motor de la bomba (en el cajetin de interconexidon del motor sobre soporte
rojo).

Controlar la masa ABS (apriete del tornillo de masa que esta delante del grupo hidraulico).
Asegurar la continuidad entre el fusible de 60A y la via 25 del conector del calculador.

Asegurar la continuidad entre la masa ABS y la via 24 del conector del calculador.

Controlar la conexion y el estado del conector del motor de la bomba y de la union entre el calculador y el
motor.

Si el conector esta correcto, verificar la resistencia del bobinado del motor. Sustituir el grupo hidraulico si
la resistencia no es del orden de 0,4 /7 0,5 ohmios.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y el motor de la bomba y después borrar la me-
moria del calculador.

Salir del diagnostico (G13*) y efectuar una prueba en carretera. Sustituir el calculador si el fallo reaparece.

Si el fallo persiste, sustituir el grupo hidraulico.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (G0**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, seguida de un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 11 derecha encendida fija Ficha n® 31

11 .
Relé principal

CONSIGNAS Sin.

Controlar el apriete y el estado de los terminales de la bateria.

Controlar el fusible de 60A de alimentacion de las electrovalvulas (en el cajetin de interconexiones del
motor sobre soporte rojo).

Controlar la masa ABS (apriete del tornillo de masa que esta delante del grupo hidraulico).

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tension correcta (+ APC) entre las vias 8 y 9 del
conector del calculador (9,5 voltios < tensidn correcta < 18,5 voltios).

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y después borrar la memoria del calculador.

Salir del diagnéstico (G13*) y efectuar una prueba en carretera. Sustituir el calculador si el fallo reaparece.

Borrar la memoria del calculador (G0**).
Después de la eventual sustitucion del calculador, rehacer un control con la maleta
XR25.

TRAS LA
REPARACION
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Ficha n® 31
12

Barra-grafica 12 izda encendida fija o intermitente

- Alimentacion

Ayuda XR25:*12: 1.dEF : Tensién demasiado baja
2.dEF : Sobretension

CONSIGNAS Sin.

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una correcta tension + APC de alimentacion del cal-
culador : 9,5 voltios < tension correcta < 18,5 voltios.

- Control de la carga de la bateria.
- Control del circuito de carga.
- Control del apriete y del estado de los terminales de la bateria.

Asegurar la presencia del +APC en la via 4 del conector del calculador (fusible 2A).

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (G0**).
REPARACION Rehacer un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

13 Ficha n° 31
Barra-grafica 13 derecha e izquierda
| | | | Pedal de freno Encendida a izquierda si el pedal esta pisado
Encendida a derecha si el pedal no esta pisado
Aplicar los controles Unicamente si el encendido de la barra-grafica no es cohe-
CONSIGNAS rente con la posicién del pedal.

Barra-grafica 13 izquierda apagada con el pedal de freno pisado

La barra-grafica 13 derecha permanece encendida permanentemente.

Si las luces de stop funcionan :
- Asegurar la continuidad entre el episure 4E y la via 18 del conector del calculador del ABS (empalme in-
termedio azul de 6 vias R36 Tablero de bordo/ABS en cajetin de interconexion del motor en la via A3).

Si las luces de stop no funcionan :

- Controlar el estado y el reglaje del contactor de stop asi como el fusible de 20A de las luces de stop (en
el cajetin de interconexiones del habitaculo). Sustituirlo si es necesario.

- Desconectar el contactor de stop y después verificar / asegurar la presencia del +APC en la via B1 del
conector.

- Verificar el funcionamiento del contacto del contactor de stop (contacto de cierre entre las vias Bl y
A3).

- Controlar y asegurar la continuidad entre la via A3 del conector del contactor de stop y la via 18 del
conector del calculador del ABS (empalme intermediario azul de 6 vias R36 Tablero de bordo / ABS en
el cajetin de interconexién del motor en la via A3).

Barra-grafica 13 encendida a izquierda permanentemente

- Controlar el estado y el reglaje del contactor de stop. Sustituirlo si es necesario.

- Verificar el funcionamiento del contacto del contactor de stop (contacto de cierre entre las vias Bl y
A3). Sustituir el contactor de stop si hay continuidad de forma permanente entre estas 2 vias.

- Controlar y asegurar el aislamiento al 12 voltios de la unidn entre la via A3 del conector del contactor
de stop y la via 18 del conector del calculador del ABS (empalme intermediario azul de 6 vias R36
Tablero de bordo / ABS en el cajetin de interconexion del motor en la via A3).

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - CONTROL DE CONFORMIDAD

Efectuar este control de conformidad s6lo tras un control completo con la maleta

CONSIGNAS XR25.
Orden de lag L. . L e Visualizaciéon en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
D11 330.5
1 Dialogo maleta XR25 (selector
en S8) Consultar el diagnéstico si el
didlogo no se ha establecido
Encendido 2,5 segundos del
Funcionamiento del testigo ABS al poner el
. Puesta del
testigo ABS. contacto (consultar el
2 S contacto - . .
Control inicializacion diagnostico si se queda
calculador. encendido o si no se
enciende).
Barra-gréfica 13 derecha
13 encendida con el pedal no
Funcionamiento del pisado.
3 contactor de stop | [ 1| Barra-gréfica 13 izquierda
encendida con el pedal
pisado.
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Antibloqueo de las ruedas TEVES

DIAGNOSTICO - AYUDA

UTILIZACION DE LOS MODOS DE MANDO

= Pilotaje del testigo ABS : G02*

Teclear G02* —» Se debe constatar la intermitencia del testigo ABS.

= Pilotaje de las electrovalvulas para control hidraulico : G03* a G06*
Levantar el vehiculo para poder girar las ruedas y controlar que giran libremente.
Mantener el pedal de freno pisado para impedir que la rueda a probar gire si se arrastra con la mano (no
frenar demasiado fuerte para estar al limite del desbloqueo).

Teclear GOX* ———» Se deben constatar 10 ciclos desbloqueo/bloqueo en la rueda concernida.
(X=3rueda AVG ; X =4 rueda AVD ; X =5 rueda ARG ; X =6 rueda ARD).

NOTA : los modos de mandos G05* y G06* solicitan las 2 Unicas electrovalvulas (1 de admisién - 1 de
escape) que controlan la presién del tren trasero por lo que realizan una accion idénticas en las 2 ruedas
traseras.

= Pilotaje del motor de la bomba : G08*

Teclear G08* — Se debe constatar el funcionamiento del motor durante 3 segundos.

< Pilotaje de las electrovalvulas de escape y del motor de la bomba para purgar el grupo hidraulico G15* -
G25* - G26*

G15* : Pilotaje de todas las electrovalvulas de escape
G25* : Pilotaje de las 4 electrovalvulas de escape de las ruedas delanteras

G26* : Pilotaje de la electrovalvula de escape de las ruedas traseras

Bombear y mantener el pedal pisado.

Teclear G15* - G25* - G26* — Se debe constatar el hundimiento del pedal de freno dESpUéS Su
y
subida al ponerse la bomba en accién.

Nota : Este modo de mando solo debe ser utilizado en aplicacion del diagnostico (efecto cliente) y respetan-
do el método de purga descrito en el MR.
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38

DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

FALLOS CONSTATADOS EN EL FUNCIONAMIENTO DE LOS TESTIGOS

El testigo ABS no se enciende 2,5 segundos al poner el contacto.
Encendido permanente del testigo ABS contacto puesto (sin fallo memorizado)
Reencendido del testigo ABS tras arrancar el motor.

Encendido fugitivo del testigo ABS circulando.

FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS

OTROS CASOS

Blogueo de una o varias ruedas.

Tiro.

Zigzagueo.

Funcionamiento ABS inesperado a baja velocidad y débil esfuerzo en el pedal.
Funcionamiento ABS inesperado en malas carreteras.

Funcionamiento ABS inesperado con utilizacién de equipamientos especiales
(radio-teléfono, CB, ...).

Pedal de freno con mucho recorrido después de una fase de regulacion
(con un pedal blando durante la entrada en regulacion).

Pedal con mucho recorrido.
Vibraciones / tirones en el pedal de freno.

Ruidos de la bomba, de las tuberias o del grupo hidraulico.

El testigo ABS no se enciende, calculador desconectado.

Ausencia de comunicacion con el calculador del ABS.

ALP1

ALP 2

ALP 3

ALP 3

ALP 4

ALP5

ALP 6

ALP 7

ALP 8

ALP 9

ALP 10

ALP 11

ALP 12

ALP 13

ALP 14

ALP 15
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38

DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ALP 1 El testigo ABS no se enciende 2,5 segundos al poner el contacto

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Controlar el fusible de 15A del cuadro de
instrumentos en el cajetin de interconexiones
del habitaculo (si el problema es general en
todas las funciones del cuadro de
instrumentos).

Cortar el contacto.
Desconectar el calculador y volver a poner el
contacto.
¢El testigo se enciende?

[
no

'

Controlar el estado de la bombilla del testigo
ABS y su alimentacién.
Asegurar la continuidad con respecto a la
masa de la unidn entre la via 15 del conector
del calculador y el testigo.
Empalme intermedio :
R36 azul de 6 vias en el cajetin de
interconexion del motor en la via A2.
Si el fallo persiste, verificar el funcionamien-
to del cuadro de instrumentos.

si —p

Sustituir el calculador
(circuito testigo ABS correcto).

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ALP 2

Encendido permanente del testigo ABS con el contacto puesto

(sin fallo declarado por la maleta XR25)

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Asegurar la continuidad de la union entre la via 15 del conector del calculador y el testigo ABS.
Empalme intermedio R36 azul de 6 vias en el cajetin de interconexién del motor en la via A2.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ALP 3

Reencendido del testigo ABS tras arrancar el motor
Encendido fugitivo del testigo ABS circulando

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Controlar la tensién de alimentacion del calculador : Tensién correcta si >9,5 voltios.

Si es necesario, efectuar las intervenciones siguientes :

- Control de la carga de la bateria (control del circuito de carga si es necesario),

- Control del apriete y del estado de los terminales de la bateria,

- Controlar la masa ABS (apriete del tornillo de masa por encima del grupo hidraulico).

Desconectar el calculador y verificar el estado de las conexiones.

Controlar también las conexiones en el empalme de 6 vias azul R36 en el cajetin de interconexion del

motor.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ALP 4 Blogueo de una o varias ruedas
Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.
CONSIGNAS : . " "
El empleo de los modos de mando se describe en el capitulo "Ayuda".

Recuerde : El blogueo de las ruedas de un vehiculo equipado de ABS o el chirrido de los neumaticos,

percibidos por el cliente como un bloqueo, pueden estar ligados a una reaccion normal del
sistema y no deben ser considerados sistematicamente como fallos :

- Bloqueo autorizado por debajo de 6 km/h (el sistema no activa ya la regulacién).

- Frenado con regulacién ABS en carreteras muy malas (chirridos importantes).

Por el contrario, si hay efectivamente un bloqueo de la o de las ruedas, levantar el vehiculo para poder
girar las ruedas y verificar :

Una posible inversion en la conexion de los captadores de velocidad.

Utilizar las funciones #01, #02, #03 y #04 haciendo girar las ruedas implicadas y asegurarse de la
coherencia de los resultados obtenidos.

Si el valor medido es nulo, girar las otras ruedas para confirmar una inversion eléctrica de los captadores
y reparar el cableado.

Una posible inversion de la tuberia a nivel del grupo hidraulico.
Utilizar las funciones G03*, G04*, G05* y G06* pisando el pedal de freno y verificar la presencia de 10
ciclos desbloqueo/bloqueo de la rueda concernida (los modos de mando G05* y G06* tienen una accién
en las 2 ruedas traseras).
Si no se realizan los 10 ciclos en la rueda comprobada (estando la rueda bloqueada), verificar si se han
realizado en otra rueda (confirmacidn de una inversion : reparar).
Si no se han realizado los 10 ciclos en una rueda sin inversién de tuberias, sustituir el grupo hidraulico.
Controlar igualmente el entrehierro captador/corona dando una vuelta a cada unas de las ruedas :
Rueda delantera : entrehierro < 1,6 mm.
Rueda trasera . entrehierro <1,5mm

Si el incidente persiste después de estos controles, cambiar el grupo hidraulico.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ALP 5 Tiro
Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.
CONSIGNAS : . " "
El empleo de los modos de mando se describe en el capitulo "Ayuda".

Retirar el fusible 2A del ABS en el cajetin de
interconexiones del habitaculo.
Efectuar una prueba en carretera con el ABS
fuera de servicio.

(El fallo persiste en estas condiciones?

no

!

Levantar el vehiculo para poder girar las
ruedas y verificar :

- Una posible inversion en la conexién de
los captadores de velocidad (utilizacion
de los #01, #02, #03 'y #04).

- Una posible inversion de la tuberia a nivel
del grupo hidraulico (utilizacion de los
modos de mando G03* a G06*).

Para estos dos tests, consultar y aplicar los

métodos definidos en el ALP4.

Si el incidente persiste, cambiar el grupo
hidraulico.

si

Si la carrera del pedal de freno es
relativamente larga, efectuar una purga del

—> circuito de frenado. Si la carrera es normal,

verificar la presién de los neumaticos, el
tren delantero o, eventualmente, la
presencia de fugas en el circuito.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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ALP 6

Zigzagueo

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Retirar el fusible 2A del ABS en el cajetin de
interconexiones del habitaculo.
Efectuar una prueba en carretera con el ABS
fuera de servicio.
¢El fallo persiste en estas condiciones?

no

'

Comportamiento normal ligado al
funcionamiento del sistema en fase de
regulacién, esencialmente con adherencia
disimétrica o mal pavimento.

si —p

Fallo de comportamiento rutero no ligado al
sisterma ABS. Controlar el estado y la
conformidad de las pastillas de frenos,
verificar la presion de los neumaticos, el tren
delantero,...

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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Funcionamiento ABS inesperado a baja velocidad
ALP 7 -
y débil esfuerzo en el pedal
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Es posible notar vibraciones en el pedal de freno, que se deben a reacciones del sistema en situaciones
especiales :

- Paso por ralentizadores,

- Curva cerrada con alzada de la rueda trasera interior.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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ALP 8 Funcionamiento ABS inesperado en malas carreteras

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

En malas carreteras, es normal sentir tirones y vibraciones en el pedal, asi como unos chirridos més fuertes
que sobre un buen pavimento.

Resulta de ello una impresion de variacién de la eficacia, a considerar como normal.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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ALP 9

Funcionamiento ABS inesperado con utilizacion de equipamientos
especiales (radio teléfono, CB...)

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Verificar que el equipamiento que da problemas durante su utilizacion esté homologado.

Verificar que este equipamiento haya sido correctamente instalado, sin modificar el cableado de origen en
particular el del ABS (conexiones a masay a + APC del ABS no autorizados).

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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ALP 10 Mucho recorrido del pedal de freno tras una fase de regulaciéon (con
un pedal blando durante la entrada en regulacion)
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Paso de aire de los canales de regulacion del grupo hidraulico hacia los circuitos de frenado.

Efectuar una purga de los circuitos segun el proceso preconizado en el manual de reparacion y después
lanzar con la maleta XR25 los mandos G15* pisando el pedal de freno.

Después de la intervencion, efectuar una prueba en carretera con regulacion ABS.

Si el fallo persiste, realizar la operacién anterior 1 6 2 veces mas.

Si el efecto cliente es particularmente pronunciado y las purgas no aportan mejoras, sustituir el grupo
hidraulico.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ALP 11 Pedal con mucho recorrido

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Presencia de aire en los circuitos de frenado.
Efectuar una purga siguiendo imperativamente las preconizaciones dadas en el manual de reparacién.

Repetir la operacion si es necesario.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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DIAGNOSTICO - ARBOL DE LOCALIZACION DE AVERIAS

ALP 12 Vibraciones del pedal de freno
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.
|| Reaccién normal en el pedal de freno durante una fase de regulacion ABS. ||
TRAS LA ,
REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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ALP 13 Ruidos de la bomba, de la tuberia o del grupo hidraulico

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

- Vibracion del grupo : controlar la presencia y el estado de los silent-blocs de aislamiento del soporte del
grupo.

- Vibracion de la tuberia : verificar que todos los tubos estén bien enganchados en sus grapas de fijacién y
gue no haya contacto entre los propios tubos ni entre tubos y carroceria.

Para determinar de dénde procede el ruido, es posible utilizar las funciones G03*, G04*, G05* y G06* de la
maleta XR25.

TRAS LA ,
REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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ALP 14

El testigo ABS no se enciende, calculador desconectado

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Asegurar el aislamiento con respecto a la masa de la union entre la via 15 del conector del calculador y el
testigo del ABS. Empalme intermedio de 6 vias azul R36 en el cajetin de interconexion del motor en la via

A2

Si la unién es correcta, controlar el funcionamiento del cuadro de instrumentos.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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ALP 15 Ausencia de comunicaciéon con el calculador ABS

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si la maleta XR25 no es la causa y el didlogo no se establece con ningun otro calculador de un
mismo vehiculo, puede ser que un calculador defectuoso perturbe las lineas de diagndstico Ky L. Proceder
por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar que el interface ISO se encuentra efectivamente en la posicion S8, que utiliza la Gltima version de
la cassette XR25 y el correcto codigo de acceso.

Verificar la tensién de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensién
conforme (9,5 voltios < U bateria < 18,5 voltios).

Verificar la presencia y el estado de los fusibles del ABS en el cajetin de interconexiones habitaculo (2A).
Verificar la conexion del conector del calculador y el estado de sus conexiones.

Verificar la conexion del empalme 6 vias R36 ABS / Tablero de bordo en el cajetin de interconexion del
motor. Controlar el estado de las conexiones.

Verificar la masa ABS (apriete del tornillo de masa que esta delante del grupo hidraulico).

Verificar que el calculador esté correctamente alimentado :
- Masaen las vias 8 y 24 del conector de 25 vias.
- +APCen la via 4 del conector de 25 vias.

Verificar que la toma de diagndstico esté correctamente alimentada :
- +AVCen lavia 16.
- Masaenlaviab.

Verificar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma de diagnoéstico / calculador del ABS :
- Entre la via 14 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagnostico.
- Entre la via 7 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagndstico.

Si sigue sin establecerse el didlogo después de estos distintos controles, sustituir el calculador del ABS.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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CALEFACCION
Cuadro de mando

61

EXTRACCION
Desconectar la bateria.
Extraer :

- el cenicero,
- el cuadro de mando,

12822R

- los dos tornillos de fijacion del cuadro de man-
do sobre el tablero de bordo.

Desconectar :

- el conector del cuadro de mando,

- los cables de mando de los brazos de los gira-
dores.

REPOSICION

Proceder a la inversa de la extraccion.

Verificar el reglaje de los mandos de reparto de
aire y de mezcla de aire (ver "Cables de mando").
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CALEFACCION
Cables de mando

61

EXTRACCION

Extraer :
- la guantera,

12823R

- el cenicero,

- el cuadro de mando,

- el conector del cuadro de mando,
- los cables del cuadro de mando,
- el cable del cajetin repartidor.

12822R

PARTICULARIDAD

Para facilitar la extraccion de las cables, girar la
funda para liberarla de la grapa.

Marcar la posicion de las fundas con respecto a las
grapas.
REPOSICION

Acompaniar el cable por el emplazamiento del
cuadro de mando.

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.

REGLAJE

Colocar el cable en el cuadro de mando y dejarlo
libre de la trampilla del cajetin repartidor.

Colocar el girador y la trampilla asociados hacien-
do tope.

Introducir el cable en la trampilla y grapar la fun-
da.
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CALEFACCION
Grupo motoventilador (GMV)

61

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer la guantera.

Desconectar el conector de alimentacion.

Quitar los tornillos de fijacion del grupo motoven-
tilador.

PROG61.4

Sacar el grupo motoventilador por debajo.

REPOSICION

Proceder a la inversa de la extraccion.
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CALEFACCION 6 1

Motor de reciclaje de aire

Para mejorar la calefaccion, el mando del motor
de reciclaje del aire se obtiene cuando la calefac-
cion esta a fondo con una velocidad de ventila-
cion.

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer la guantera.

Desconectar el conector de alimentacion.

Extraer la rejilla de entrada del aire en el salpica-
dero (dos tornillos).

Extraer :

- el pasador de fijacion (1),

- los tornillos de fijacion (2),
- laboca de llegada de aire,

12653R

- los tornillos de fijacion del motor de reciclaje de
aire.
REPOSICION

Colocar la trampilla en posicion toma de aire exte-
rior.

Introducir el pifion del motor en el pifidn de la
trampilla para bloquear la trampilla en su posi-
cion.

En esta etapa, verificar el correcto funcionamien-
to.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.
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CALEFACCION
Radiador

61

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Extraer :
- la guantera,

12823R

- el cenicero,

- el cuadro de mando,

- el conector del cuadro de mando,
- los cables del cuadro de mando,

12822R

- los tornillos de fijacion de la moqueta para libe-
rar al maximo la parte inferior del bloque de la
calefaccion,

- los dos tornillos y la tuerca de fijacion de la pa-
tilla de refuerzo (A).

12655R

Lado compartimiento motor

Colocar una pinza de manguitos, extraer las abra-
zaderas elasticas y los manguitos de calefaccion.
Lado habitéculo

Extraer :

- los tres tornillos de fijacién del tubo de agua
(B),

- los dos tornillos de fijacion del radiador y sacar
el radiador.

REPOSICION

Proceder en sentido inverso a la extraccion.
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CALEFACCION
Cajetin repartidor 61

EXTRACCION Retirar parcialmente la junta de la puerta y quitar
los tornillos laterales de fijacion del tablero de

Desconectar la bateria. bordo.

Extraer :

- los guarnecidos de los montantes del parabri-
sas,

12818S

Extraer :

- el volante,

- las semi-coquillas de la columna de direccion,
- el conjunto manecilla de mando,

N

129258

- el cenicero, - latapa inferior de la columna de direccion,
- el cuadro de mando, - las tapas de los tornillos de fijacidén superiores
- el auto-radio (si equipado). del tablero de bordo,

- el cuadro de instrumentos.

138172

12825S
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CALEFACCION
Cajetin repartidor

61

Desconectar los altavoces.
Extraer el tablero de bordo.
Soltar la moqueta del suelo.
Extraer :

- los tornillos de fijacion de las patillas de refuer-
zo,

- el pasador del bloque GMV/viga de calefaccion.

Sacar hacia atras la viga de calefaccion.
Extraer el tubo de agua.

Sacar el cajetin repartidor.

PRO61.5
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CALEFACCION
Cajetin de resistencias

61

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer la guantera.

Desconectar el conector de alimentacion.

Extraer el cajetin de resistencias.

12653R1
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AIRE ACONDICIONADO
Generalidades

62

TMQO®>

O~NOoO Ol WN B

Habitaculo

Compartimiento motor

Aire exterior

Hacia cajetin de mezcla de aire
Salpicadero de alero

Aire exterior o reciclado

Compresor

Condensador

Botella deshidratante

Presostato trifuncion

Purga alta presion

Expansor

Regulacion termostatica del expansor
Evaporador

Purga baja presion
Motoventilador de soplado
Motoventilador de refrigeracion
Radiador del motor

Liquido alta presion

Vapor baja presion

Vapor alta presion

Ingredientes :

- Aceite para compresor

(SANDEN SP 20 (P.A.G.)) : 135 cm3
Para rellenado : SANDEN SP 10 (P.A.G.)

Fluido refrigerante
R134a:850+50 g
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MASTER
TODOS TIPOS

AIRE ACONDICIONADO
Diagnostico - Efectos cliente

62

Problema de reparto de aire

Problema de caudal de aire

Falta de eficacia de la calefaccion

No hay calefaccién

Exceso de calefaccion

Falta de eficacia del deshielo/desempafiado

Falta de eficacia de la ventilation

EL VENTILADOR HABITACULO NO FUNCIONA

PERTURBACIONES EN EL HABITACULO

Dureza de los mandos

LA TRAMPILLA DE RECICLAJE NO FUNCIONA

PROBLEMAS DEL AIRE ACONDICIONADO

No hay frio

Exceso de frio

Falta de eficacia

EL GRUPO MOTOVENTILADOR DE REFRIGERACION NO FUNCIONA CORRECTA-

MENTE (problema del ventilador general)

EL GRUPO MOTOVENTILADOR DE REFRIGERACION NO FUNCIONA CORRECTA-

MENTE (problema en velocidad lenta)

ALP1

ALP 2

ALP 3

ALP 4

ALP5

ALP 6

ALP 7

ALP 8

ALP 9

ALP 10

ALP 11

ALP 12

ALP 13

ALP 14

ALP 15

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62

TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacién de Averias
ALP 1 PROBLEMAS DE REPARTO DEL AIRE
Antes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente el sistema del aire
CONSIGNAS acondicionado.
Aire acondicionado no regulado.

Poner el motoventilador del habitaculo a
fondo, mando de temperatura en calor
maximo o frio maximo, después accionar el
mando de reparto del aire. Verificar que la

salida de aire se corresponde con la seleccién.

¢Es correcta?

El reparto del aire es correcto. Explicar
de nuevo al cliente el funcionamiento
del sistema.

no

v

Verificar visualmente o al tacto, en el lado
derecho del cajetin de reparto de aire
gue al accionar el mando se provoca
el desplazamiento de los pifiones y de
la palanca.
¢Hay desplazamiento?

Verificar el reglaje del cable de mando de la
trampilla de reparto de aire.

y

no

y

En caso de un problema de ventilacion,
verificar los conductos de ventilacion y los
aireadores. Reparar si s necesario.

y

Si el incidente persiste, extraer la caja de
reparto de aire y verificar las trampillas
de reparto del aire.

Reparar o cambiar el grupo.

Verificar la conexién del cable en la caja de
reparto de aire y en el cuadro de mando, asi
como el estado del cable y de su sujecion.
¢Es correcto?

— S| —P
— SI  —
—— N0 —

Cambiar el cable de mando o reparar la
conexién del cable (grapa) o
cambiar la pieza defectuosa

(cuadro o caja de reparto).

TRAS LA
REPARACION

Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62

TODOS TIPOS

Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 1
CONTINUACION

Verificar en la caja de reparto de aire y en el
cuadro de mando el estado de las cinematicas
(pifiones, palancas, ...).

¢Estan correctas?

— no —»

Reparar si es posible; si no lo es, cambiar
la caja de reparto de aire o el
cuadro de mando.

Sl

v

Extraer la caja de reparto de aire y verificar las
trampillas de reparto del aire.
Reparar o cambiar el grupo.

TRAS LA
REPARACION

Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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Ay AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacién de Averias
ALP 2 PROBLEMAS DE CAUDAL DE AIRE
Antes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente el sistema de aire
CONSIGNAS acondicionado.
Aire acondicionado no regulado.

|| ¢El ventilador del habitaculo funciona?

Lo

si

v

Verificar el circuito de entrada de aire, corta-
aguas.¢Es correcto?

si

v

Verificar que el circuito de extraccion de aire
no esta taponado.
Reparar si es necesario.
(El incidente persiste?

Sl

v

¢Es un problema de reparto de aire en el
habitaculo?

no

v

Extraer el radiador de calefaccion.
Debe estar obstruido, limpiarlo o cambiarlo.

Ver ALP 8

Reparar.

Fin de diagnostico

Ver ALP 1

TRAS LA
REPARACION

Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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AIRE ACONDICIONADO

MASTER 6 2
TODOS TIPOS Diagnéstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 3 FALTA DE EFICACIA DE LA CALEFACCION
CONSIGNAS Aire acondicionado no regulado.

Hacer una prueba en carretera
para constatar la queja del cliente.
¢La prueba ha sido satisfactoria?

si —p

no

v

Aconsejar al cliente para que utilice su
calefaccion de forma 6ptima
(Ej. : No poner el motoventilador del
habitaculo a fondo al arrancar en frio,
sino progresivamente).

Verificar visualmente que al accionar el
mando se provoca el desplazamiento de la
trampilla de mezcla.
¢Hay desplazamiento de la trampilla?

— no —»

Ver ALP 1.

si

v

Verificar visualmente que el recorrido
de la trampilla sea completo.
(Es asi?

— no —»

si

v

Repetir el reglaje del cable de mando (cable
gue mueve los pifiones a la derecha del
cajetin de reparto de aire).

Verificar el circuito de refrigeracion (llenado y
purga correcta), la higiene del circuito (tubos,
conexiones, conformidad del circuito, ...).
Reparar si es necesario.

(El incidente persiste?

—— N0 —

Fin de diagnéstico.

TRAS LA
REPARACION

Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 3

CONTINUACION

Con el motor frio, desmontar el termostato

de agua del motor y verificar que no se haya )
quedado blogueado abierto. — no —» Cambiar el termostato
¢Esta bien?
si
Verificar que no haya entrada de aire frio
parasito al habitaculo
(juntas, pasa-cables o cables, ...). —— N0 —» Fin de diagnostico
Reparar si es necesario.
(El incidente persiste?
si
Verificar las entradas y salidas de aire.
Las entradas o salidas de aire parcialmente
taponadas tienen como consecuencias
reducir el caudal de aire de calefaccion —— N0 —» Fin de diagnostico
admitido en el habitaculo.
Reparar si es necesario.
(El incidente persiste?
si
El radiador de calefaccion debe estar
obstruido. Desmontar el radiador y limpiar o
cambiarlo.
TRAS LA Verificar la correcta conexion de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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VASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagnéstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 4 NO HAY CALEFACCION
CONSIGNAS Aire acondicionado no regulado.

|| ¢Es un problema de caudal de aire?

(E—

Ver ALP 2

|
no

v

Verificar el nivel del agua del circuito de
refrigeracion.
NOTA : un nivel de agua demasiado bajo pue-
de descebar el circuito en condiciones de cir-
culacién a baja carga y al ralenti.
Reparar si es necesario.
(El incidente persiste?

—— N0 —

Fin de diagnostico

si

v

Verificar visualmente que el accionar el
mando provoca el desplazamiento de la
trampilla de mezcla.
¢Hay desplazamiento?

—— N0 —

Ver ALP 1

si

v

Verificar el circuito de agua de refrigeracion.
Nota: un montaje de un refrigerador de
aceite, agua o aire no previsto por la direccion
de estudios y mal conectado puede reducir e
incluso anular el caudal de agua en el radia-
dor de calefaccion.

Reparar el circuito de agua si es necesario.

¢El incidente persiste?

—— N0 —

Fin de diagnostico

1
si

v

Desmontar el radiador de calefaccion.
Limpiarlo o cambiarlo si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62

TODOS TIPOS Diagnéstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 5 EXCESO DE CALEFACCION
CONSIGNAS Aire acondicionado no regulado.

Verificar visualmente que al accionar el
mando se provoca el desplazamiento de la
trampilla de mezcla.
¢Hay desplazamiento?

— N0 —|

Ver ALP 1.

e

Sl

v

Verificar si el recorrido de la trampilla de
mezcla es completo.
¢El recorrido de la trampilla es completo?

—— N0 —

Repetir el reglaje del cable
(a la derecha del cajetin repartidor de aire).

si

v

Verificar el funcionamiento de la
trampilla de reciclaje.
¢Esta bloqueada en reciclaje?

Ver ALP 10

no

v

Verificar el funcionamiento del
termostato de agua del motor.
Cambiar el termostato si es necesario.

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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ppp— AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacién de Averias
ALP 6 FALTA DE EFICACIA DEL DESHIELO/DESEMPANADO
Verificar la limpieza de los cristales desde el interior.
CONsIEh A Aire acondicionado no regulado.

Verificar que las extracciones de aire no

estén obstruidas. - - T
Reparar si es necesario. — Nno > Fin de diagnostico
(El incidente persiste?
si
Asegurarse de que no haya fugas de agua en
el habitaculo, lo que provocaria un fuerte
aumento de la tasa de humedad y disminuir
la eficacia del deshielo. —— N0 — Fin de diagnostico
Buscar la fuga y repararla.
¢El incidente persiste?
si
¢Es un problema de reparto de aire? —— si —» Ver ALP 1
no
¢Es un problema de caudal de aire? —— si —» Ver ALP 2
no
¢Es un problema de eficacia de la calefaccion? |— si — Ver ALP 3
no
Verificar que la trampilla de reciclaje no esté
bloqueada en aire reciclado (ver ALP 10).
Reparar si es necesario.
TRAS LA Verificar la correcta conexion de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62

TODOS TIPOS

Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 7 FALTA DE EFICACIA DE LA VENTILACION

Antes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente el sistema del aire

CONSIGNAS acondicionado.
Aire acondicionado no regulado.

|| ¢Es un problema de caudal de aire? N— si  —» Ver ALP 2.
3'0

¢Es un problema de reparto de aire? — Si  — Ver ALP 1.
.

v

Verificar si el recorrido de la trampilla

de mezcla es completo. — Si  — Fin de diagnostico.
¢ESs correcto?

no

v

Rehacer el reglaje del cable.

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62

TODOS TIPOS

Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 8 EL VENTILADOR DEL HABITACULO NO FUNCIONA

Antes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente el sistema del aire

CONSIGNAS acondicionado.
Aire acondicionado no regulado.

Verificar los fusibles de alimentacién del

ventilador de 40 Ay 30 A. no —» Cambiar el o los fusibles defectuosos.
¢ESs correcto?

il'

Con el contacto puesto, verificar en el
conector del cuadro de mando, la presencia
de las tensiones :

12v —» Bl —— N0 —» Fin de diagnostico.
ov —™m A5

Reparar si es necesario.
(El incidente persiste?

il'

Con el contacto puesto, poner en distintas
velocidades la ventilacion y verificar la
presencia del 12 voltios en las vias del

conector del cuadrp _c!e mando : L 1o >
- B5en posicion 1,

Cambiar el cuadro de mando.

- B4 en posicion 2,
- B3en posicion 3.
¢Es correcto?

e

Sl

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 8

CONTINUACION

Verificar el estado del cableado eléctrico

entre :
cuadro B5 —» 2 grupo moto-
de mando B4 —» 4 ventilador
B3 —» 6 habitaculo

¢El cableado esta en buen estado?

—— N0 —

Reparar el cableado eléctrico
defectuoso.

si

v

Verificar el estado del relé del GMV
(alimentacién, mando, tensién en salida).
¢Es correcto?

— N0 —»

Cambiar el relé.

si

v

Cambiar el grupo motoventilador del
habitaculo.

TRAS LA
REPARACION

Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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AIRE ACONDICIONADO

MASTER 6 2
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacién de Averias
ALP 9 DUREZA DE LOS MANDOS
Perturbaciones en el habitaculo
Antes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente el sistema del aire
CONSIGNAS acondicionado.
Aire acondicionado no regulado.

Verificar el recorrido del cable de mando.
Suprimir las posibles tensiones sobre el cable :
- pliegues,
- cable agarrado por abrazaderas de
plastico.
Cambiar el cable si es necesario.
(El incidente persiste?

— N0 —»

Fin de diagnostico.

si

v

Soltar el cable del lado del grupo y verificar la
dureza de maniobra de cada elemento, bot6n
de mando y mando de la trampilla del cajetin
de reparto de aire.
¢Es correcta?

—— N0 —

Cambiar el cuadro de mando o reparar la
cinematica de la trampilla o cambiar el cajetin
de reparto de aire.

SI

v

Cambiar el cable de mando de la trampilla.

TRAS LA
REPARACION

Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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pppR— AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacién de Averias
ALP 10 LA TRAMPILLA DE RECICLAJE NO FUNCIONA
Antes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente el sistema del aire
CONSIGNAS acondicionado.
Aire acondicionado no regulado.

Verificar el estado de los fusibles de
30 Ay 40A.
Cambiarlos si es necesario.

y

Verificar el estado del cableado eléctrico
entre :

cuadro conector
de A2 —» Bl del motor
mando de reciclaje

¢El cableado esta en buen estado?

—— N0 —

Reparar el cableado defectuoso.

si

v

Con el contacto puesto y el reciclaje de aire
solicitado, verificar la presencia del 6 voltios
en la via A2 del cuadro de mando.

¢Hay 6 voltios?

—— N0 —

Cambiar el cuadro de mando.

Sl

v

Verificar que la pifioneria de mando de la
trampilla de reciclaje esté en buen estado y
que la trampilla no esté bloqueada.
Reparar si es necesario.
(El incidente persiste?

—— N0 —

Fin de diagndstico.

si

v

Cambiar el motor de la trampilla de reciclaje.

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62

TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 11 PROBLEMAS DEL AIRE ACONDICIONADO
No hay frio
Aire acondicionado no regulado.
S El ventilador del habitaculo funciona.

Verificar el estado del termocontacto (todo o
nada) (= sonda evaporador).

Controlar que el aire acondicionado esté :

—— N0 —» Cambiar el termocontacto.
- cortadoall+1°C,

- reactivadoa3+1°C
(Es asi?

si

v

Verificar el estado del termocontacto de corte
del aire acondicionado.
Controlar la temperatura de agua del motor

y verificar que el aire acondicionado esté :

~ N0 —p Cambiar el termocontacto.
- cortado para una temperatura de 105 °C,

- vuelto a activarse para una temperatura de
100 °C.
¢Es asi?

si

v

Verificar el cableado eléctrico entre :

masa —p 2 \_termocontacto
de corte

termo- termocontacto Reparar el cableado eléctrico
contacto 1 —» 1 »(todoonada) |— no —» P
de corte defectuoso.

termo- relé
contacto 1—>» Q2 embrague
(todo o0 nada) compresor

¢El cableado esta en buen estado?

Sl

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO

TODOS TIPOS

Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

62

ALP 11
CONTINUACION

Verificar las alimentaciones del cuadro
de mando.

A5 » masa — N0 —» Reparar si es necesario.
Bl —» 12V
(Estan bien?
si
Cambiar el cuadro de mando.
TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 11 A PROBLEMAS DEL AIRE ACONDICIONADO
No hay frio
Aire acondicionado no regulado.
COUBERNAS El ventilador del habitaculo funciona.

¢Se activa el embrague
del compresor?

@

si

v

Verificar que al accionar el mando de
calefaccion se provoca el desplazamiento
de la trampilla de mezcla.
¢Hay desplamiento?

Sl

v

Verificar visualmente en el cajetin de reparto
de aire si la carrera de la trampilla de mezcla
es completa.

Repetir el reglaje si es necesario.

(El incidente persiste?

si

v

Conectar los manémetros de presion y
verificar las presiones, aire acondicionado y
reciclaje solicitado, con ventilador a fondo.

Si la baja presion es igual a la alta presién con
el expansor abierto al maximo
o si la baja presion es < 0 bares,
cambiar el expansor y rehacer
la carga de fluido refrigerante.
(el incidente persiste?

—— N0 —» Ver ALP 1.
—— N0 —p| Fin de diagndstico.
—— no —» Fin de diagnéstico.

e

Sl

v

Cambiar el compresor.

TRAS LA
REPARACION

Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 11A

CONTINUACION

Verificar los fusibles en el cajetin de
interconexion del habitaculo, sustituir
si es necesario.

(El incidente persiste?

—— N0 —

Fin de diagnostico.

si

v

Con el aire acondicionado puesto y el
ventilador al maximo en reciclaje,
verificar la alimentacion en 12 voltios del
compresor. ;Hay + 12 voltios?

—— N0 —

Ver ALP 11.

si

v

Verificar la resistencia del embrague del
compresor asi como la masa. Cambiar el
embrague si es necesario.

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.

REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62

TODOS TIPOS

Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 11 B PROBLEMAS DEL AIRE ACONDICIONADO

No hay frio

CONSIGNAS

Aire acondicionado no regulado.
El ventilador del habitaculo funciona.

Con el motor al ralenti, aire acondicionado
puesto y la ventilacion al maximo,
verificar en el cuadro de mando.

Al —» 12V (aire acondicionado)
B3 — 6V (velocidad 3)
¢ESs correcto?

Verificar la presencia del 12 voltios en la via
B1y 0 voltios en la via A5 del cuadro
de mando.
Reparar si es necesario.

— no —p

si

v

Verificar la presencia del + 12 voltios en
la via D del presostato trifunciones.
¢Hay + 12 voltios?

- O

no

v

Verificar el estado del cableado eléctrico
entre:

presostato D —» Q5 relé
compresor

Reparar el cableado eléctrico

— no defectuoso.

relé Q1 —» Al cuadro de
compresor mando

(El cableado esta en buen estado?

si
Cambiar el relé del compresor
TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0

62-21




MASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 11 B

CONTINUACION

Puentear el presostato y verificar si
el compresor funciona.
¢Se activa el embrague
del compresor?

—— N0 —

Verificar el cableado eléctrico entre la via
C del presostato trifunciones y la via 1 del
embrague del compresor.

si

v

Verificar presionando una valvula de llenado
que hay fluido refrigerante en el circuito.
NOTA : con el motor parado y frio, debe
haber entre 5y 7 bares en alta y baja presion
para una temperatura de taller de 20/25°C.
¢ESs correcto?

— no —»

Rehacer la carga de fluido refrigerante.

si

'

Cambiar el presostato trifunciones.

TRAS LA
REPARACION

Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 12 PROBLEMAS DEL AIRE ACONDICIONADO
Exceso de frio
Aire acondicionado no regulado.
COUBERNAS El ventilador del habitaculo funciona.

|| ¢El compresor cicla?

si

!

|- (&)

(El G.M.V. sigue activado?

no

i

Conectar los mandmetros de presion y medir
la presidn del circuito refrigerante.

- Lavelocidad lenta del G.M.V. est4 activa-
da para una presién = 2 bares.

- lavelocidad rapida del G.M.V. esta activa-
da para una presion = 19 bares.

- el G.M.V. se para para una presion
= 28 bares.

Cambiar el presostato si es necesario.

Verificar el estado del termocontacto (todo o
nada) (= sonda evaporador).
Cambiarlo si es necesario.
(El incidente persiste?

—— N0 —

Fin de diagnostico.

si

v

Verificar que la trampilla de reciclaje no se
quede en posicién de aire reciclado.
Accionar el mando de la trampilla y verificar
si ésta se mueve.
¢La trampilla se mueve?

— no —»

Ver ALP 10.

Sl

TRAS LA
REPARACION

Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62

TODOS TIPOS

Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 12
CONTINUACION 1

Desconectar el termocontacto (todo o nada). no >
¢ Se para el compresor?

Cambiar el cuadro de mando.

si

v

Verificar el estado del termocontacto. no >
¢ES correcto?

Cambiar el termocontacto.

si

v

Cambiar el cuadro de mando.

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62

TODOS TIPOS

Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 12
CONTINUACION 2

Verificar que la accién del mando
de calefaccion provoca el desplazamiento
de la trampilla de mezcla.
¢Hay desplazamiento?

—— N0 —

Ver ALP 1.

e

Sl

v

Verificar visualmente en el cajetin de
reparticion de aire que el recorrido
de la trampilla sea completo.

(Es asi?

— no —»

Repetir el reglaje del cable.

si

v

Cambiar el cuadro de mando.

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 13 PROBLEMAS DEL AIRE ACONDICIONADO
Falta de eficacia
Antes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente el sistema del aire
CONSIGNAS acondicionado.
Aire acondicionado no regulado.

Verificar que el compresor cicla con el aire
acondicionado activado, ventilacion del
habitaculo al maximo en reciclaje y motor
girando al ralenti.
¢El compresor cicla?

— N0 —»

Ver ALP 13A.

SI

v

Verificar la tensién de la correa del
compresor, el entrehierro del embrague y su

estado y cambiar el compresor si es necesario.

(El incidente persiste?

—— N0 —

Fin de diagnéstico.

si

v

Verificar el estado del termocontacto
(todo o nada) (= sonda evaporador).
Cambiarlo si es necesario.
¢El incidente persiste?

—— N0 —

Fin de diagnéstico.

si

v

Verificar el estado del termocontacto de
corte. Cambiarlo si es necesario.
¢El incidente persiste?

—— N0 —

Fin de diagnéstico.

e

Sl

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.

REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62

TODOS TIPOS

Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 13
CONTINUACION 1

Asegurarse de que la trampilla de reciclaje
esté en posicion reciclaje en aire
acondicionado reciclado. ¢Es asi?

—— N0 — Ver ALP 10.

si

v

Verificar que el recorrido de la trampilla de
mezcla sea completo, repetir el reglaje
del cable si es necesario.
(El incidente persiste?

—— no —» Fin de diagnéstico.

si

v

¢Es un problema de caudal de aire?

si

v

Ver ALP 2 6 ALP 8.

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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TODOS TIPOS

AIRE ACONDICIONADO

Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

62

ALP 13
CONTINUACION 2

Conectar los manémetros de presion y
verificar las altas y bajas presiones, motor al
ralenti y aire acondicionado al méaximo.
Si la alta presion es > 26 bares hay :

- o excesivo fluido refrigerante en circuito,
- o el grupo motoventilador tiene un funcio-

namiento anormal,
- 0 el motor se calienta demasiado,
- 0 el compresor esté sucio.

¢La alta presién es > 26 bares?

— no —»

En el mandémetro de alta presién, verificar los
tarados de las presiones del presostato de
mando del grupo motoventilador.

(Si el tarado es demasiado alto el grupo
motoventilador se activa y se desactiva
demasiado tarde y por consiguiente se reduce
la eficacia del aire acondicionado).
Cambiar el presostato si es necesario.

si

v

y

Verificar la limpieza de los haces
del condensador.
Limpiarlo o cambiarlo.

y

Si el incidente persiste, es posible que la
humedad del circuito forme un tapon de
hielo en el expansor o
gue el expansor esté defectuoso.
Cambiar el deposito deshidratante y repetir la
carga de fluido refrigerante.

Si el incidente persiste, verificar el
funcionamiento del G.M.V. a velocidad rapida
(motoventilador y aire acondicionado al
méaximo). El G.M.V. esta :

- activado para una presion > 19 bares
- parado para una presién <14 bares
- activado para una temperatura de agua
motor = 105 °C.
¢El funcionamiento es normal?

—— no —»

Ver ALP 14.

si

v

Rehacer la carga del fluido refrigerante.

TRAS LA
REPARACION

Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 13 A PROBLEMA DEL AIRE ACONDICIONADO
Falta de eficacia
Antes de intervenir, verificar si el cliente utiliza correctamente el sistema del aire
CONSIGNAS acondicionado.
Aire acondicionado no regulado.

Con el aire acondicionado y la ventilacion al
maximo y el motor girando al ralenti,
verificar si el compresor cicla.
¢El compresor cicla?

Ver ALP 13.

no

v

Verificar el funcionamiento del
motoventilador de refrigeracion en velocidad
rapida (ventilacion y aire acondicionado
al maximo). El G.M.V. es :
- activado para una presion > 19 bares,
- parado para una presién < 14 bares,
- activado para una temperatura de agua
motor = 105 °C.
¢El funcionamiento es normal?

— no —»

Verificar el tarado de las presiones del
presostato de mando del grupo
motoventilador. Si el tarado estd mal,
cambiar el presostato.

si

v

Aire acondicionado activado, reciclaje de aire
solicitado, ventilacion al méximo, medir la
temperatura del aire en el aireador central y
verificar si el compresor recicla para una
temperatura < a4 °C.
(Es asi?

—— N0 —

Controlar el termocontacto (todo o nada).
Cambiarlo si es necesario.

Sl

y

de mando.

Si el incidente persiste, cambiar el cuadro

TRAS LA
REPARACION

Verificar la correcta
Verificar el correcto

conexién de los elementos desconectados.
funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62

TODOS TIPOS

Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 13 A
CONTINUACION

Verificar las presiones del circuito
refrigerante :

- Silabaja presién es < a4 bares o si laalta
presion = la baja presion, el expansor es-
t4 en posicién abierto al maximo.

- Sila baja presién < 0 bares, el expansor
esta en posicion cerrado.

¢EXisten estos valores?

Cambiar el expansor y rehacer la carga
de fluido refrigerante.

T
no

v

Rehacer la carga del fluido refrigerante.
(El incidente persiste?

—— N0 —

Fin de diagnéstico.

si

v

ATENCION :
Si se han realizado varias intervenciones en el
circuito frigorifico con afladido de aceite,
es posible que haya exceso
de aceite en el circuito.

Si este es el caso, desmontar el compresor y
verificar su nivel de aceite (ver método en MR
aire acondicionado), vaciar el aceite
contenido en los tubos y el condensador,
cambiar la botella deshidratante y rehacer el
llenado de fluido refrigerante.
¢El incidente persiste?

—— N0 —

Fin de diagnéstico.

si

v

Sustituir el compresor de climatizacion.

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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AIRE ACONDICIONADO

MASTER 6 2
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacién de Averias
EL VENTILADOR DE REFRIGERACION NO FUNCIONA
ALP 14 CORRECTAMENTE
Problema de ventilador general
Aire acondicionado no regulado.
CONsIEh A El compresor funciona.

Verificar los fusibles en el cajetin de
interconexion habitaculo y en el cajetin de
interconexion del motor.

(Estan bien?

— no —p

Cambiar los fusibles.

si

v

Con el motor al ralenti y el aire acondicionado
activado, ;el ventilador de refrigeracién
funciona en velocidad lenta?

— no —»

Ver ALP 15.

e

Sl

v

Puentar las vias A y B del presostato
trifunciones.
¢El ventilador funciona
en velocidad rapida?

si

v

Conectar correctamente el presostato y
después conectar los mandmetros de presion
en el circuito del aire acondicionado.

Con el aire acondicionado y ventilacion al
maximo, verificar el tarado del presostato de
mando del motoventilador de refrigeracion :

- presion < 14 bares, ventiladores activados

a velocidad lenta.

- presién =19 bares, ventiladores activados

a velocidad rpida.

NOTA : para una temperatura de agua motor
> 105 °C, los ventiladores estan igualmente
activados.

¢La presién es > 19 bares?

—— N0 —

Rehacer la carga del fluido refrigerante.

si

v

Cambiar el presostato trifunciones.

TRAS LA
REPARACION

Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 14

CONTINUACION 1

¢Se trata de un motor S8U?

- -®

no

v

¢Se tienen 12 voltios en la via A del presostato
trifunciones?

— no —»

si

v

Reparar el cableado eléctrico
defectuoso.

Con el contacto puesto y el shunt entre las
vias Ay B del presostato, verificar en los relés
de 60 A:
12V —» Al
12V —» A3

ov —m A2
¢ESs correcto?

— no —

Reparar el cableado eléctrico
defectuoso.

si

v

En las mismas condiciones, verificar la
presencia del 12 voltios en la via A5 de los
relés. ;Hay 12 voltios?

+— no —»

Cambiar los relés.

|
si

v

Reparar el cableado eléctrico que va al grupo
motoventilador.

TRAS LA
REPARACION

Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 14

CONTINUACION 2

¢Se trata de un motor S8U?

_no_.®

|
si

v

¢Hay 12 voltios en la via A del presostato
trifunciones?

—— N0 —

si

v

Reparar el cableado eléctrico
defectuoso.

Con contacto puesto y el puenteo entre las
vias Ay B del presostato, verificar en los relés :
12v. —» Al
12v. —» A3
oV —» A2
¢ES correcto?

—— N0 —

Reparar el cableado eléctrico
defectuoso.

Sl

v

En las mismas condiciones, verificar la
presencia del 12 V en la via A5 de los relés.
¢Hay 12 voltios?

— no —»

Cambiar los relés.

si

v

Verificar en el doble relé :
12v —» Al
oV —» A2
0V —» A3 (unido alavia 2 del GMV)
¢ES correcto?

—— N0 —

Cambiar el relé.

e

Sl

v

Reparar el cableado eléctrico que va a los dos
grupos motoventiladores.

TRAS LA
REPARACION

Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.
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pppR— AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacién de Averias
EL VENTILADOR DE REFRIGERACION NO FUNCIONA
ALP 15 CORRECTAMENTE
Problema de ventilador en velocidad lenta
Aire acondicionado no regulado.
CONsIEh A El compresor funciona.

|| ¢Se trata de un motor S8U?

- @

no

v

Con el contacto puesto y el aire
acondicionado activado, verificar en el relé
de50 A :
12V —» Al
12V —» A3
oV —» A2
¢ESs correcto?

— no —»

Reparar el cableado eléctrico
defectuoso.

Sl

v

Verificar la presencia del 12 voltios
en la via A5 del relé de 50 A.
¢Hay 12 voltios?

— N0 —»

Cambiar el relé.

si

v

Verificar la valor en ohmios de
la resistencia del GMV.
¢La resistencia es adecuada?

— N0 —»

Cambiar la resistencia.

si

v

Verificar la presencia de 12 voltios
en la via 1 de esta resistencia.
¢Es correcto?

— N0 —»

Reparar el cableado eléctrico.

Sl

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.
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MASTER AIRE ACONDICIONADO 62
TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 15

CONTINUACION 1

Verificar la presenciaen el G.M.V. de :
12V —>» 1

Y > 2 —— N0 —» Reparar el cableado eléctrico.

¢ES correcto?

si

v

Cambiar el G.M.V.

TRAS LA
REPARACION

Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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MASTER AIRE ACONDICIONADO

TODOS TIPOS Diagndstico - Arbol de Localizacién de Averias

62

ALP 15
CONTINUACION 2

Con el contacto puesto y el aire
acondicionado activado, verificar en los relés
la presencia de :
12v — Al
12v. —» A3

ov —r A2
¢ESs correcto?

—— N0 —

Reparar el cableado eléctrico
defectuoso.

SI

v

En las mismas condiciones, verificar la
presencia del 12 voltios en la via A5 de los dos
relés. ;Hay 12 voltios?

—— N0 —

Cambiar los relés.

si

v

Verificar en el doble relé la presencia de :

12V —» Al
12V —» A5 lado G.M.V.
12V —» A3

y

ov—>» A3 relé
ov—>» A5 velocidad rapida

¢Es correcto?

— no —»

Cambiar el doble relé.

e

Sl

v

Verificar la presencia del 12 voltios en la via 1
de los grupos motoventiladores.
¢Hay 12 voltios?

—— N0 —

Reparar el cableado eléctrico
defectuoso.

si

v

Cambiar el grupo motoventilador de
refrigeracion.

TRAS LA Verificar la correcta conexién de los elementos desconectados.
REPARACION Verificar el correcto funcionamiento del sistema.

€12210.0
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AIRE ACONDICIONADO

Esquema eléctrico

62

171

206

260

319

320

379

408

584

597

660

R21

R34

Embrague del aire acondicionado
Manocontacto trifuncién de mando de aire
Caja de fusibles

Cuadro de mando aire acondicionado

Grupo motoventilador base/Aire acondicio-
nado

Relé de ralenti acelerado
Sonda evaporador

Relé embrague compresor aire acondiciona-
do

Caja de fusibles del motor

Termocontacto corte aire acondicionado

Motor / grupo motoventilador

Motor / tablero de bordo
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Evaporador

62

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

Tornillos expansor sobre evaporador 0,6
Tornillo de sujecion de tuberias de union
sobre expansor 0,8

Racor tubo de unién compresor sobre
condensador 2
Racores tubos de unién

sobre botella deshidratante 1,2
Racor tubo de unién botella

deshidratante sobre condensador 1,2
Tornillos de fijacion compresor 4.4
Tornillos de sujecion tubos de unién

sobre compresor 4,4
Termocontacto de corte A A. 2
Presostato 1,1
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigerante R134a con la es-
tacion de carga (ver método descrito en el manual
"Aire acondicionado").

Desconectar los tubos de unién de R134a (tornillo
1) del expansor.

Instalar los tapones en los tubos y en el expansor.

Colocar una pinza de Manguitos, extraer las abra-
zaderas elasticas y los Manguitos de calefaccion.

Extraer el tablero de bordo asi como su tabique de
sujecion (ver método descrito en el capitulo 61
"Cajetin repartidor").

Extraer el conjunto cajetin repartidor.

13911R

Extraer de éste :

- lasonda del evaporador,

- el carter lateral (4),

- los ocho tornillos (5) de sujecion del carter (6).

Extraer con delicadeza el evaporador con el car-
ter (6).
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AIRE ACONDICIONADO
Evaporador

62

REPOSICION

IMPORTANTE

Con el fin de no estropear el evaporador al colo-
carlo en el cajetin repartidor, es preferible colo-

carlo provisto de su carter de proteccion (6).

Atencion a la presencia de la guia (7) de la sonda
del evaporador.

13916R

Colocar las espumas (8).

Para las operaciones de reposicion, proceder en el
sentido inverso a la extraccion.

Verificar que los tubos no estén en contacto entre
si (riesgo de ruidos).

Apretar el tornillo de sujecion (A) de las tuberias
de unién del expansor a 0,8 daN.m (atencién al es-
tado de las juntas).

Colocar el tubo de evacuacion (B) de los condensa-
dores.

[13915R1

NOTA : al colocar el tablero de bordo, verificar :

- el correcto posicionamiento del cableado eléc-
trico,

- lacorrecta colocacion de las canalizaciones del
flujo de aire.

Hacer el vacio y después efectuar el llenado del
circuito de refrigerante R134a con la estacion de
carga (ver método manual "Aire acondicionado").

IMPORTANTE

Al sustituir el evaporador, afiadir 30 ml de aceite
P.A.G. SP 10 en el circuito.

Emplear este mismo aceite para el montaje de las
juntas, prestando atencién a su correcto posicio-
namiento.
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AIRE ACONDICIONADO
Dispositivo de soplado de aire

62

EXTRACCION

La sustitucion del dispositivo de soplado de aire
no presenta particularidad con respecto al vehicu-
lo sin aire acondicionado.

Para la extraccion de éste, ver método descrito en
el capitulo 61 "Grupo motoventilador"”.
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AIRE ACONDICIONADO
Compresor

62

EXTRACCION

Vaciar el circuito de refrigerante R134a (ver méto-
do descrito en el manual "Aire acondicionado").

Desconectar la bateria.
Poner el vehiculo sobre borriquetas o en un foso.

Extraer :

- la proteccion bajo motor,

- lacorrea de arrastre del compresor,

- el tornillo (1) de sujecion de los tubos de unién,

- los cuatro tornillos de fijacion (2) del compre-
sor.

Extraer el compresor.
NOTA : colocar imperativamente los tapones en

las tuberias y en el compresor, a fin de evitar que
se introduzca humedad en el circuito.

B

—-q-‘::__. *)
b

o
,9!-)' *
/s

:

AN

AV

13913R1

REPOSICION

El compresor, si es sustituido, se entrega lleno de
aceite.

Colocar el compresor en el correcto sentido (tapon
de llenado hacia arriba).

Efectuar las operaciones de reposicion en el senti-
do inverso a la extraccion.

Apretar al par (4,4 daN.m), el tornillo de fijacion
de las tuberias de unién en el expansor.

Poner la correa de arrastre y efectuar su tension.
Hacer el vacio y después efectuar el llenado del
circuito de refrigerante R134a con la estacion de
carga (ver método en el manual "Aire acondicio-
nado").

IMPORTANTE

Para la sustitucion del compresor, es imperativo
efectuar una buena puesta a nivel del aceite.

NOTA : tornillo de sujecion (2) del compresor :
4,4 daN.m.
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AIRE ACONDICIONADO 62

Condensador

EXTRACCION
Poner el vehiculo sobre borriquetas o en un foso.

Vaciar el circuito de refrigerante R134a (ver méto-
do descrito en el manual "Aire acondicionado").

Desconectar la bateria.

Extraer :

- la proteccion bajo motor,

- los dos intermitentes,

- lacalandra,

- el paragolpes,

- los deflectores de aire (1),

- las patillas de sujecion (2) de los racores de
R134a,

- los racores de unién R134a.

Poner los tapones de proteccién en el condensa-
dor y en los racores.

Quitar los cuatro tornillos de fijacidn del conden-
sador.

Extraer con precaucion el condensador por debajo
del vehiculo.
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ATENCION

En la extraccion, procurar no estropear el conden-
sador con la patilla (4).

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.
Verificar el estado de las juntas.

Hacer el vacio y después efectuar el llenado de
R134a con la estacion de carga (ver método en el
manual "Aire acondicionado").

IMPORTANTE

Para la sustitucion del condensador, afiadir 30 ml
de aceite P.A.G. SP 10 en el circuito.

NOTA :
Pares de apriete :
- racor tubo de unién

compresor en condensador 2 daN.m
- racor tubo de unién botella
deshidratante sobre condensador 1,2 daN.m




AIRE ACONDICIONADO
Expansor

62

SUSTITUCION

Vaciar el circuito de refrigerante R134a con la es-
tacion de carga (ver método descrito en el manual
"Aire acondicionado").

Quitar :

- el tornillo (A) de sujecidn de las tuberias de
union,

- los dos tornillos (B) de sujecion del expansor en
el evaporador.

u‘g‘:‘i LoH
e,

En la reposicion, vigilar al correcto estado de las
juntas de estanquidad de las tuberias.

Pares de apriete de los tornillos :
- tornillo (A) : 0,8 daN.m,
- tornillo (B) : 0,6 daN.m.

Hacer el vacio y después efectuar el llenado del
circuito de refrigerante R134a con la estacion de
carga (ver método en el manual "Aire acondicio-
nado").
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AIRE ACONDICIONADO
Botella deshidratante

62

EXTRACCION

Vaciar el circuito de refrigerante R134a con la es-
tacion de carga (ver método descrito en el manual
"Aire acondicionado").

Extraer el filtro de aire.

Desacoplar los dos racores (1) y (2).

Extraer la botella deshidratante.

13912R

REPOSICION
Proceder a la inversa de la extraccion.

Verificar el correcto estado de las juntas y aceitar-
las con aceite P.A.G. SP 10.

Hacer el vacio y después efectuar el llenado del
circuito de refrigerante R134a con la estacion de
carga (ver método en el manual "Aire acondicio-
nado").

Al sustituir la botella deshidratante, afiadir 15 ml
de aceite P.A.G. SP 10 en el circuito.

NOTA : Par de apriete racores (1) y (2) : 1,2 daN.m
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AIRE ACONDICIONADO
Tubos de unidén

62

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigerante R134a con la es-
tacion de carga (ver método descrito en el manual

"Aire acondicionado").

TUBO DE BAJA PRESION COMPRESOR - CONDEN-
SADOR

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre borriquetas o en un foso.
Extraer la proteccién bajo el motor.

Quitar el tornillo de fijacién del compresor.

Poner unos tapones en las tuberias y en el compre-
sor.

Extraer el racor del condensador.
Retirar el tubo.

Poner unos tapones en el condensador y en el tu-
bo.

PRO62.1

REPOSICION
Proceder a la inversa de la extraccion.

Verificar el estado de las juntas y aceitarlas con
aceite P.A.G. SP 10.

Al sustituir un tubo, afiadir 10 ml de aceite SP 10
0, en caso de estallido de un tubo (fuga rapida),
afadir 100 ml.

NOTA :
- Tornillo racor de los tubos de union

sobre compresor : 4,4 daN.m
- racor de los tubos de union
compresor/condensador : 2daN.m
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AIRE ACONDICIONADO 62
Tubos de unidén

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigerante R134a con la es-
tacion de carga (ver método descrito en el manual
"Aire acondicionado").

TUBO DE ALTA PRESION CONDENSADOR - BOTE- REPOSICION
LLA DESHIDRATANTE
Proceder a la inversa de la extraccion.

EXTRACCION

Verificar el estado de las juntas y aceitarlas con
Extraer el conjunto filtro de aire con los tubos. aceite P.A.G. SP 10.
Desacoplar el racor en la botella deshidratante. Al sustituir un tubo, afiadir 10 ml de aceite SP 10

0, al estallar un tubo (fuga rapida), afiadir 100 ml.
Poner los tapones en la botella 'y en el tubo.
Apretar los racores a 1,2 daN.m.
Desacoplar el racor en el condensador.

Extraer el tubo.

Poner unos tapones en el condensador y en el tu-
bo.

PRO62.2
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AIRE ACONDICIONADO
Tubos de unidén

62

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigerante R134a con la es-
tacion de carga (ver método descrito en el manual
"Aire acondicionado").

CONJUNTO TUBERIAS DE BAJA PRESION (EXPANSOR - COMPRESOR) Y ALTA PRESION (EXPANSOR - BOTELLA

DESHIDRATANTE)

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre borriquetas o en un foso.

Extraer :

- la proteccién bajo motor,

- el conjunto filtro de aire con tubos,

- el tornillo de fijacion del expansor,

- el conector del captador de presion (2),
- el racor (3) en la botella deshidratante.

PRO62.3

IMPORTANTE

Poner los tapones de proteccién a cada orificio,
para evitar que haya humedad en el circuito.

Extraer los tubos.

REPOSICION
Proceder a la inversa de la extraccion.

Verificar el estado de las juntas y aceitarlas con
aceite P.A.G. SP 10.

Al sustituir un tubo, afadir 10 ml de aceite SP 10
0, en caso de estallido de un tubo (fuga rapida),
afadir 100 ml.

Par de apriete :
- racor (3): 1,2 daN.m
- tornillos de los tubos de union

sobre compresor : 4,4 daN.m




AIRE ACONDICIONADO
Mando eléctrico

62

SONDA EVAPORADOR (termocontacto)
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer los conectores del termocontacto.

Por debajo del tablero de bordo (lado pasajero),
quitar el tornillo de sujecién (1) del termocontac-
to.

Extraer el termocontacto.

ATENCION :

Procurar no estropear la parte (A) de la sonda que
circula en el evaporador.

4
13914R

REPOSICION

Practicar en el sentido inverso a la extraccion.

Asegurarse de la presencia de la junta (B).

CAPTADOR DE PRESION

El captador de presion (2) esta situado en el tubo
de unidn alta presion expansor - botella deshidra-
tante.

Mt
A
W

)

Cualquier intervencion en dicho captador de pre-
sion puede efectuarse sin tener que vaciar el cir-
cuito refrigerante; va fijado en una valvula
"SKRADER".

Par de apriete : 1 daN.m.

Este captador de presion va equipado de una jun-
ta de estanquidad, asegurarse durante el montaje
del correcto estado de ésta 'y engrasarla con aceite
P.A.G. SP 10.
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AIRE ACONDICIONADO

Mando eléctrico

62

TERMOCONTACTO (1) DE CORTE DEL AIRE ACON-

DICIONADO

FUNCION

Tiene como objetivo cortar la alimentacion del sis-

tema del aire acondicionado en caso de que se ca-

liente el motor.

Temperatura de apertura en °C

105 £2

Temperatura de cierre en °C

100 +2

NOTA :
Par de apriete : 2 daN.m.
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AIRE ACONDICIONADO
Mando eléctrico

62

CAJA DE INTERCONEXION DEL MOTOR

Esté situada por encima de la bateria, lado iz-
quierdo del habitaculo del motor.

By - N

PRO12675R

T1
T2
R1
R2
R3
F1
F2
F3
F4
F5
F6

F7

F8
F9
F10
F11
F12

Temporizador de precalentamiento
Temporizador lavafaros

Relé de precalentamiento de gaséleo

Relé de ralenti acelerado

Relé parabrisas térmico

Fusible habitaculo (60A)

Fusible habitaculo (70A)

Fusible habitaculo (60A)

Fusible habitaculo (70A)

Fusible lavafaros (30A)

Fusible grupo motoventilador de refrigera-
cion 2 (50A)

Fusible grupo motoventilador de refrigera-
cion 1 (50A)

Fusible de precalentamiento (70A)

Libre

Libre

Fusible antibloqueo de las ruedas (60A)
Fusible parabrisas térmico (70A)

CAJA DE INTERCONEXION HABITACULO

Esta situada en el tablero de bordo lado habitacu-
lo, bajo la columna de direccion.

PRO12674R

T QOUZIrRCIEOTMMOO

Relé luneta térmica

Temporizador luneta térmica
Temporizador parabrisas térmico
No utilizada

Temporizador luneta térmica
Chivato de olvido de la iluminacion
Cajetin cadenciador delantero

Relé +APC/+AVC

No utilizada

No utilizada

Central intermitencia

No utilizada

Relé embrague compresor aire acondiciona-
do

No utilizada

62-51




Master

EJ Equipamiento eléctrico

BATERIA - FAROS DELANTEROS
ILUMINACION TRASERA E INTERIOR
ANTI-ARRANQUE

INSTRUMENTOS DEL CUADRO
MANDOS - SENALIZACION

LIMPIAS

APARATOS DE ASISTENCIA ELECTRICA

CABLEADO

BEEEBEHEHBHB
N~ WV W N

FDOA - FDOC - UDOA - UDOC

7711195461 AGOSTO 1997 Edicion Espafiola
”Los Métodos de reparacion prescritos por el fabricante en el presente documento, RENAULT se reserva todos los derechos de autor.
han sido establecidos en funcién de las especificaciones técnicas vigentes en la
fecha de publicacién de dicho documento. Se prohibe la reproduccién o traduccién, incluso parcial, del presente documento,
asi como la utilizacién del sistema de numeracion de referencias de las piezas de

Pueden ser modificados, en caso de cambios efectuados por el constructor en la recambio, sin la autorizacién por escrito y previa de Renault S.A.
fabricacion de los diversos 6rganos y accesorios de los vehiculos de su Marca.”

@ RENAULT 1997




DESPIECE

PRO80.2




80

81

82

Paginas

BATERIA - FAROS DELANTEROS

Bateria

Particularidades 80-1
Faros delanteros

Bloques Opticos e indicador de

direccion 80-3
Reglaje in situ 80-4

ILUMINACION TRASERA E INTERIOR

Fusibles 81-1
ANTI-ARRANQUE
Sistema anti-arranque LLAVE 82-1
Diagnéstico - preliminar 82-14
Diagnéstico - ficha XR25 82-15
Diagn6stico - interpretacion de
las barras-graficas XR25 82-17
Diagn6stico - efectos cliente
(version diesel) 82-26
Diagnéstico - arbol de
localizacion de averias 82-27
Diagn@stico - control de
conformidad 82-35
Diagndstico - ayuda 82-40

Indice

83

84

85

87

Equipamiento
eléctrico

Paginas

INSTRUMENTOS DEL CUADRO

Tablero de bordo 83-1
Cuadro de instrumentos 83-6
Cuadro de instrumentos con 83-11
taquigrafo

Extraccion - reposicion aforador de 83-12
carburante

Detector de nivel de carburante 83-13
MANDOS - SENALIZACION

Manecilla limpiaparabrisas 84-1
Manecilla de mando de las luces 84-2
Soporte de manecilla 84-3
Contacto giratorio bajo volante 84-4
Contactor de arranque 84-6
LIMPIAS

Limpiaparabrisas 85-1
Bomba eléctrica lavaparabrisas 85-3

APARATOS DE ASISTENCIA ELECTRICA

Soporte de relés 87-1




88

Indice

CABLEADO

Luneta térmica

Telemando de condenacion de las

puertas
Diagndstico - preliminar
Diagn0stico - consignas
Diagndstico - ficha XR25
Diagnostico - interpretacion de
las barras-graficas XR25
Diagnostico - efectos cliente
Diagnostico - arbol de
localizacién de averias
Diagnostico - control de
conformidad
Diagnostico - Ayuda

Airbag y pretensor de cinturones de

seguridad
Diagndstico - preliminar
Diagnostico - ficha XRBAG
Diagndstico - ficha XR25
Diagnostico - interpretacion de
las barras-graficas XR25
Diagnostico - control de
conformidad
Diagnostico - Ayuda

Equipamiento

Paginas

88-1

88-3
88-7
88-8
88-9

88-11
88-15

88-16

88-19
88-23

88-25
88-43
88-44
88-45

88-47

88-59
88-60

eléctrico




BATERIA
Particularidades 80

Es indispensable :

= asegurarse de la ausencia de sales corrosivas
(sulfatacion) en los bornes,

= proceder, si es necesario, a su limpiezay a su
engrasado,

= verificar el apriete justo de las tuercas de los
bornes. En efecto, un mal contacto puede pro-
vocar incidentes de arranque o de cargay se co-
rre el riesgo de que salten chispas que pueden
hacer explotar la bateria,

« verificar el nivel del electrolito.

Baterias provistas de cubiertas con tapones des-
montables :

= retirar la tapa con la mano o bien con una he-
rramienta (espéatula rigida),

A - CONTROL

= verificar que el nivel del electrolito, en todos los

Conviene verificar y asegurarse de : elementos, esté claramente por encima de los

separadores,

= la ausencia de grietas o roturas en el recipiente
o en latapa, = si es necesario, completar los niveles con agua

desmineralizada.

< lalimpieza de la parte superior de la bateria,

NOTA : Ciertas baterias tienen recipientes trans-

= el estado de los bornes. ltcidos, lo que permite ver el nivel del electrolito.

No afiadir nunca electrolito u otros productos.
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BATERIA
Particularidades

80

B - PRECAUCIONES
Es interesante recordar que una bateria :

= contiene &cido sulfarico que es un producto pe-
ligroso,

< da origen, durante su carga, a oxigeno e hidro-
geno. La mezcla de estos dos gases forma un
gas detonante que puede dar lugar a explo-
siones.

1) PELIGRO = ACIDO

La solucion de &cido sulftrico es un producto muy
agresivo, toxico y corrosivo. Ataca a la piel, las ro-
pas, el hormigén y corroe a la mayor parte de los

metales.

Asi, es muy importante, cuando se manipula una
bateria, tomar las precauciones siguientes :

= protegerse los 0jos con unas gafas,

< llevar guantes y ropas anti-acido.

En caso de proyeccion de acido, hay que aclarar
abundantemente con agua todas las partes salpi-
cadas. Si han sido alcanzados los ojos, consultar
con un médico.

2) PELIGRO = RIESGO DE EXPLOSION

Cuando una bateria esta cargandose (bien sobre
el vehiculo, bien en el exterior), se forma oxigeno
e hidrdégeno. La formacion de gas es maxima
cuando la bateria estd completamente cargada y
la cantidad de gas producido es proporcional a la
intensidad de la corriente de carga.

El oxigeno y el hidrégeno se asocian en los espa-
cios libres y en la superficie de las placas y forman
una mezcla detonante. Esta mezcla es muy explo-
siva.

La menor chispa, un cigarrillo o una cerilla recién
apagada son suficientes para provocar la explo-
sion. La detonacidn es tan fuerte que la bateria
puede volar en pedazos y el acido dispersarse en
el aire del entorno. Las personas que se en-
cuentren cerca estaran en peligro (trozos proyec-
tados, salpicaduras de acido). Las salpicaduras de
acido son peligrosas para los 0jos, la cara y las ma-
nos. También atacan a las ropas.

La vigilancia contra el peligro de explosion que

puede representar una bateria tratada con negli-
gencia debe ser tomada muy en serio. Evitar los
riesgos de chispas.

= Asegurarse de que los "consumidores” sean
cortados antes de conectar o desconectar una
bateria.

= Al cargar una bateria en un local, apagar el car-
gador antes de conectar o desconectar la bate-
ria.

< No colocar objetos metalicos sobre la bateria
para no provocar corto-circuitos entre los bor-
nes.

< No aproximar nunca a una bateria una llama
limpia, una ldmpara de soldar, un soplete, un
cigarrillo o una cerilla encendida.
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FAROS DELANTEROS
Bloques opticos e indicador de direccion

80

EXTRACCION - REPOSICION

Desconectar :

- labateria,

- los conectores de las lamparas del bloque 6pti-
co del indicador de direccion y del cajetin de re-
glaje in situ.

Quitar los tres tornillos (C) de fijacion de la rejilla
de calandra.

= p——
A

12831R

Extraer :

- laluz indicadora de direccion,

- los dos tornillos (C) de fijacion de la rejilla de ca-
landra,

- los cuatro tornillos (D) de fijacion del bloque
optico.

@

12834R

La reposicion del faro se efectda en el sentido in-
verso a la extraccion.

REGLAJE

Asegurarse de que el vehiculo esta en vacio y pro-
ceder al reglaje en altura por el tornillo (A) y en di-
reccion por el tornillo (B).

B 12500R
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FAROS DELANTEROS
Reglaje in situ

80

EXTRACCION - REPOSICION DEL RECEPTOR

Desconectar el conector del receptor de reglaje in
situ.

B 12500R

Girar el receptor un octavo de vuelta hacia la aleta
del vehiculo para sacarlo de la 6ptica.

Desacoplar, a continuacion, la rotula del receptor
y la pardbola de la éptica para extraer el receptor.

PARTICULARIDAD DE LA REPOSICION

Extraer la tapa de proteccidén de los conectores de
las lamparas en la parte trasera del bloque éptico.

Llevar la parabola hacia la parte trasera de la 6pti-
ca tirando de la base de las lamparas y enganchar
la r6tula en el alojamiento previsto a este efecto.

Posicionar despueés el receptor en la dptica, ha-
ciéndolo girar un octavo de vuelta.

Volver a conectar el conector y colocar la tapa de
proteccion de las ldmparas en la parte trasera de
la 6ptica.

Poner el mando de reglaje in situ en "0" y proce-
der al reglaje de la 6ptica :

- tornillo (A) para reglaje en altura,

- tornillo (B) para reglaje en direccion.
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ILUMINACION TRASERA E INTERIOR
Fusibles

81

CAJA DE FUSIBLES (lado habitaculo)
Esta caja esta situada en el habitaculo, lado conductor.

Afectacion de los fusibles (segun nivel de equipamiento)

Simbolos | Amperios Designacion
% 40 Aire acondicionado / Calefaccion
40 Desempafiado retrovisores
2 Anti-arranque
15 Asiento calefactante
25 Elevalunas eléctricos
10 Luz de carretera izquierda
10 Luz de carretera derecha
20 Limpiaparabrisas
10 Retrovisores eléctricos
2 Antibloqueo de las ruedas
5 Deshielo luneta trasera
20 Parada motor
20 Luces de stop
7,5 Inyeccion
15 Cuadro de instrumentos
15 Plafonier
7,5 Luz de niebla trasera
- No utilizada
15 Bocina sonora
7,5 Luz de posicion izquierda
15 Limpias / lavaparabrisas
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ILUMINACION TRASERA E INTERIOR
Fusibles

81

Afectacion de los fusibles (segun nivel de equipamiento) (continuacion)

Designacion

Simbolo | Amperios
$ | =
= -0
CDNFORT B

£ 30
a | »
A | »
| s
2 | o
© | o
20
2 25
N >

Motoventilador de calefaccion

No utilizado

Corte-consumidores

Condenacién eléctrica de las puertas
Luces de peligro

Luces de posicion derechas

Luz de cruce derecha

Luz de cruce izquierda
Motoventilador

Encendedor

Radio teléfono

NOTA : Para encontrar la posicion exacta de los fusibles, consultar la vifieta del vehiculo o la Nota Técnica de

"Esquemas Eléctricos".
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ILUMINACION TRASERA E INTERIOR
Fusibles

81

CAJA DE FUSIBLES (lado motor)

La caja de fusibles esta situada a la izquierda del compartimiento motor.

/

F12 F
Fi1 k7

SERNIINe
L e b

Afectacion de los fusibles (segun nivel de equipamiento)

PRO12675

Numero | Amperios Designacion

1 60 Mando iluminacion / alimentacion fusibles GMV calefaccion
2 70 Alimentacion contactor de arranque

3 60 Mando iluminacién / alimentacion pletina fusibles habitaculo
4 70 Alimentacion fusibles casquillo anti-arranque / releAPC elevalunas / luneta
5 30 Lava-faros

6 50 Motoventilador de refrigeracion (S8U)

7 50 Motoventilador

8 70 Cajetin de precalentamiento

9 - No utilizado

10 - No utilizado

11 60 ABS

12 70 Parabrisas térmico eléctrico
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ANTI-ARRANQUE
Sistema anti-arranque LLAVE

82

GENERALIDADES

El anti-arranque es accionado por un sistema de
reconocimiento de la llave (Ilamado anti-arranque
LLAVE).

Una electronica codificada independiente, que
funciona sin pilas, esta integrada en cada cabeza
de llave del vehiculo.

Al poner el contacto, un casquillo situado alrede-

dor del contactor de arranque interroga y capta el
cédigo emitido por la cabeza de la llave y lo trans-
mite al cajetin descodificador.

Si este ultimo reconoce el cédigo, se autorizara
entonces el arranque del vehiculo.

El anti-arranque se activa unos segundos después
de retirar la llave del contactor de arranque y po-

dra ser visualizado por el parpadeo del testigo lu-
minoso rojo situado en el cuadro de instrumentos.

En caso de que falle el sistema de reconocimiento
de la llave, se podra introducir un cédigo de emer-
gencia mediante la maleta XR25 Unicamente.

Se comunicard este codigo al reparador (bajo peti-
cion) por parte de la red de asistencia local (segun
paises; ejemplo : Renault Asistencia para Espafia).

ATENCION : el reparador debera informar al clien-
te de que el sistema anti-arranque se pondra en
marcha automaticamente 10 minutos después de
haber cortado el contacto.

OBSERVACIONES

El anti-arranque se realiza por una electrovalvula
codificada (en la bomba de inyeccién).

Si el vehiculo esta equipado de un telemando a
distancia de apertura de las puertas, un unico ca-
jetin descodificador asegura las dos funciones
(anti-arranque y telemando). El telemando no tie-
ne ninguna accion sobre el sistema anti-arranque
(ver capitulo 88).

En estos vehiculos, el nimero de identificacién de
las cabezas de llave llevan ocho caracteres alfa-
numeéricos que empiezan por la letra E o A.
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ANTI-ARRANQUE
Sistema anti-arranque LLAVE

82

DESCRIPCION

Con este sistema, el anti-arranque se activa unos

10 segundos después del corte del contacto (mate-

rializado por la intermitencia del testigo rojo anti-
arranque).

Se compone :
= de dos cabezas de llave equipadas ya sea:

- de una electronica codificada que permite di-

rigir el anti-arranque (A),

13078R

- o de unaelectrénica codificada (A) que
permite dirigir el anti-arranque y de la
electrénica del telemando (B) que permite
dirigir el bloqueo o el desbloqueo de los
abrientes (segun equipamiento).

13076R A

NOTA : Para extraer el inserto metalico, separar la
lengieta de sujecion antes de retirarlo. En el mon-
taje, verificar el correcto clipsado del inserto.

Apertura de una cabeza de llave

Poner la cabeza de la llave encima de una mesa,
con el inserto metalico hacia abajo.

Hacer palanca con un destornillador pequefio co-
mo se indica en el dibujo, asegurandose de que el
extremo de éste apoye bien en la parte inferior (E)
de la cabeza de llave. Esto permite deslizar la
parte superior con respecto a la parte inferior.

‘o
e

%

13077R
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= De un casquillo receptor (C) situado alrededor
del contactor de arranque, equipado de una
electrénica encargada de transmitir el cédigo
de las llaves al cajetin descodificador (D).

/.-
C //#‘
13308R (™

NOTA : Este casquillo no est4 codificado.

Extraccion - Reposicion

Extraer las semi-coquillas bajo volante, liberar el
casquillo del contactor de arranque y desconectar
su conector.

< De un cajetin descodificador (D) situado detras
del guarnecido del techo.

13309R

Asegura las funciones siguientes :

- la descodificacion de la sefial de la llave que
procede del casquillo receptor,

- la gestion del sistema anti-arranque, enviando
un codigo a la electrovalvula codificada con el
fin de autorizar el arranque del vehiculo,

- el pilotaje del testigo rojo anti-arranque,

- la condenacion o descondenacion de los
abrientes (segun version),

- el encendido temporizado del plafonier (vehi-
culo equipado de un telemando de condena-
cion de los abrientes).
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Extraccion - Reposicion

Para extraer el cajetin descodificador, es necesario
extraer parcialmente el guarnecido del techo.

Extraer :

- la consola plafonier,

- los dos parasoles y sus puntos de anclaje,

- los dos guarnecidos de los montantes de para-
brisas tras haber liberado la junta de la porte-
zuela,

- los obturadores o empufiaduras de sujecion (se-
gun version).

13438R

Separar el guarnecido del techo sin doblarlo, des-

conectar el cajetin descodificador y extraer los dos
tornillos (E) de fijacion mediante un pequefio trin-
guete provisto de un extremo con punta de estre-

lla de 20.

= De un testigo rojo anti-arranque situado en el

tablero de bordo, utilizado para :

- sefialar el activado del sistema anti-
arranque,

- sefialar un fallo del sistema o el no reconoci-
miento de la llave,

- sefialar la entrada en el modo resincroniza-
cioén de los telemandos de condenaciéon de
las puertas (segun equipamiento).

FUNCIONAMIENTO

Cuando el sistema anti-arranque es operacional
(unos 10 segundos después de cortar el + APC), el
testigo rojo del anti-arranque parpadea (intermi-
tencia lenta : un golpe/segundo).

Después de haber puesto el contacto, el casquillo
receptor analiza el codigo de la llave y lo trans-
mite al cajetin descodificador.

Si el cédigo no es reconocido por el cajetin desco-
dificador, el testigo rojo del anti-arranque parpa-
dea (intermitencia rapida).

Si el cédigo es reconacido por el cajetin descodi-
ficador, éste envia un codigo a la electrovalvula
codificada por la union codificada y apaga el
testigo rojo anti-arranque (después de unos 3
segundos).

En este preciso momento, se pueden presentar va-
rios casos :
- laelectrovalvula codificada no tiene ningin cé-
digo de referencia en memoria :
= se guardara en su memoria el cédigo que le
ha sido enviado.

- laelectrovalvula codificada posee un codigo de

referencia en su memoria:

= ¢l cédigo que le ha sido enviado es compa-
rado con su cédigo de referencia,

= si hay coincidencia de los dos cédigos, la elec-
trovalvula codificada autoriza el arranque
del motor. Al poner el contacto, el testigo
anti-arranque se enciende fijo tres segundos
y después se apaga, testimoniando asi el co-
rrecto funcionamiento del sistema,

= si no hay coincidencia de los dos codigos, el
sistema se queda bloqueado con el fin de im-
pedir el arranque del motor. Al poner el con-
tacto, el testigo rojo anti-arranque permane-
ce encendido en continuo sefialando que la
electrovélvula codificada no ha reconocido el
codigo. No se autoriza el arranque del vehi-
culo.

NOTA : Para un correcto funcionamiento del siste-
ma, no puede haber ningln objeto (ejemplo : lla-
vero) entre la llave y el casquillo.

ATENCION : Cuando la bateria esta poco cargada,
la caida de tensidn provocada por la solicitacion
del motor de arranque puede reactivar el anti-
arranque. Si la tension esta muy baja, el arranque
es imposible ni siquiera empujando el vehiculo.
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SUSTITUCION DE UNA CABEZA DE LLAVE

La electronica codificada de la cabeza de la llave o

del telemando falla (segiin equipamiento) :

- pedir una cabeza de llave de recambio utili-
zando el nimero inscrito en la cabeza de la lla-
ve defectuosa (ocho caracteres alfanuméricos
gue comienzan por la letra E 0 A) . Si se trata de
una cabeza de llave equipada con un teleman-
do, efectuar una resincronizacion.

ATENCION :  El proceso de resincronizacion es
diferente si el cajetin descodificador ha sido
sustituido o no (ver proceso de resincronizacién
especifico o simple, en el capitulo 88).

- en caso de que el cliente quiera la solucion de
inmediato (22 llave no disponible), es posible
montar una coleccion (cajetin descodificador
mas dos cabezas de llave) (ver sustitucién de
una coleccién).

La llave se ha perdido :

- pedir una cabeza de recambio de la llave utili-
zando el nimero inscrito en la 22 cabeza de la
llave (ocho caracteres alfanuméricos que co-
mienzan por la letra E 0 A) o en la etiqueta que
habitualmente va sujeta con las llaves al entre-
gar el vehiculo.

En este caso, prever también el pedido del in-
serto metéalico que corresponde al nimero de la
llave. Si se trata de una cabeza de llave equipa-
da con un telemando, efectuar una resincroni-
zacion.

ATENCION : El proceso de resincronizacion es
diferente si el cajetin descodificador ha sido
sustituido o no (ver proceso de resincronizacién
especifico o simple, en el capitulo 88).

ATENCION : No tocar la electrdnica codificada de
la llave cuando haya que conocer el nimero inscri-
to en la cabeza de la llave. Toda cabeza de llave
cuya electrénica haya sido manipulada debera ser
imperativamente sustituida.

NOTA : En el caso de que sea imposible encontrar
el nimero de las cabezas de la llave (dos llaves
perdidas, asi como su etiqueta), sera necesario sus-
tituir la coleccién completa (cajetin descodifica-
dor, dos emisores més la electrovalvula codifica-
da).

SUSTITUCION DEL CAJETIN DESCODIFICADOR
SOLO

Un cajetin descodificador nuevo no esta codifi-
cado. Una vez montado en el vehiculo, sera pues
necesario hacerle aprender el codigo de las dos
llaves para que sea operacional (ver el proceso de
aprendizaje).

NOTA : En el caso de una sustitucion del cajetin
descodificador solo, no hay que hacer ninguna in-
tervencion en la electrovalvula codificada, conser-
va el mismo cédigo anti-arranque.

ATENCION : Cuando un cajetin descodificador ha
aprendido el codigo de las llaves, es imposible des-
memorizarlo o memorizar otro coédigo en su lu-
gar.

PARTICULARIDES

En estos vehiculos, el cajetin descodificador es
idéntico al cajetin descodificador de un sistema
anti-arranque de gasolina. En su sustitucion, sera
necesario configurar la pieza nueva como "diesel"
con la maleta XR25.

Esta configuracion permitira al cajetin desco-
dificador controlar el correcto funcionamiento de
la electrovalvula codificada (visualizado por el tes-
tigo anti-arranque) (ver configuracion diesel).

Vehiculos equipados del telemando
Tras la sustitucion del cajetin descodificador, pro-

ceder a la resincronizacion del telemando (ver
proceso de resincronizacién simple, capitulo 88).
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PROCESO DE APRENDIZAJE
El proceso se realiza con una sola llave.

La maleta XR25 es indispensable para realizar este
proceso con el fin de bloquear el aprendizaje de
las llaves.

1. Con el contacto cortado, conectar la maleta
XR25 en el vehiculo, poner el selector rotativo
en S8.

Teclear el cédigo | D] 15] |6 ] (ficha n° 56),
las barras-gréaficas 19 derechay 19 izquierda
deben encenderse (aprendizaje no efectua-

do). Si no se encienden las dos, sustituir el caje-
tin descodificador (este cajetin ya ha sido utili-
zado).

2. Poner el contacto (sin arrancar) con una de las
llaves (unos 2 segundos). La barra-gréafica 18
izquierda se enciende y la barra-gréafica 19 iz-
quierda se apaga.

El testigo rojo anti-arranque parpadea.

3. Cortar el contacto y lanzar el mando G60* pa-
ra bloquear el aprendizaje. El testigo rojo
anti-arranque debe parpadear (intermitencia
lenta). Las barras-gréaficas 19 derechay 18 iz-
quierda deben estar apagadas.

4. Poner el contacto unos segundos (sin arran-
car) para enviar el cédigo a la electrovalvula
codificada.

5. Verificar el correcto funcionamiento del siste-
ma anti-arranque con las dos llaves.

Con el contacto cortado, el testigo rojo del
anti-arranque debe parpadear 10 segundos
(parpadeo lento) tras cortar el contacto. La
barra-grafica 10 izquierda debe estar encendi-
da. El vehiculo no podra por lo tanto arrancar
con otras llaves.

NOTA : Para simular una prohibicién de
arrancar, antes de poner el contacto, esperar
que el testigo rojo pase a parpadeo lento.

Glio}l14l11*
Teclear el mando,
en la maleta XR25, con el contacto cortado (la
barra-gréafica 9 izquierda se enciende).
Poner el contacto, el testigo rojo anti-
arranque parpadea més deprisay el arranque
del vehiculo debe ser imposible.

6. El proceso ha terminado. Tras haber cortado y
puesto el contacto (més de dos segundos) ve-
rificar que el vehiculo arranque con las dos
llaves.

Configuracion diesel

En los vehiculos diesel, serd necesario configurar
el cajetin descodificador como "diesel" mediante
la maleta XR25.

1. Con el contacto cortado, maleta XR25 conec-
tada (selector 1SO en S8).

Teclear el cédigo Dll> 6 (ficha n° 56),
la barra-gréfica 1 derecha debe estar encendi-
da.

2. Teclear el modo de programacion

G112 2 * 2 *

La barra-grafica 3 derecha debe encenderse.
Se ha realizado la configuracion.
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SUSTITUCION DE UNA COLECCION
(cajetin descodificador mas dos cabezas de llave)

En el caso de la sustitucién de una coleccién, sera
necesario :
- Hacer que el cajetin descodificador aprenda el

coédigo de las llaves (suministrado sin codificar).

- Borrar el antiguo codigo memorizado en la
electrovéalvula codificada, utilizando el proceso
de emergencia (nimero de cédigo de la anti-
gua coleccién que hay que solicitar a Renault
Asistencia).

IMPORTANTE : Para que el borrado del antiguo
cédigo (memorizado en la electrénica de la elec-
trovalvula codificada) pueda ser realizado, es im-
perativo seguir el proceso en el orden descrito a
continuacion.

En efecto, el cédigo de la electrovalvula codifica-
da sélo podré ser borrado con el cédigo de emer-
gencia (gracias al nimero de la antigua coleccién)
si el cajetin descodificador montado en el vehiculo
ha aprendido un codigo distinto (lo que es el caso
en el siguiente proceso).

NOTA : si el codigo de emergencia se introduce
mientras el cajetin descodificador posee el mismo
coédigo que la electrovéalvula codificada, dicho ca-
jetin no se descodificara.

1.  Montar los insertos metélicos de las antiguas
llaves en las nuevas cabezas de llave.

2. Anotar el nmero de una de las antiguas ca-
bezas de la llave para obtener el nimero del
codigo de emergencia.

3. Extraer el cajetin descodificador con el con-
tacto cortado.

4. Montar el nuevo cajetin descodificador en su
sitio (contacto cortado).

10.

Conectar la maleta XR25, poner el selector
ISO en S8.

Teclear el codigo |D]15]]6

Las barra-gréaficas 19 derecha y 19 izquierda
deben estar encendidas (aprendizaje no efec-
tuado).

Poner el contacto (sin arrancar) con una de las
llaves (unos dos segundos). La barra-gréafica 18
izquierda se enciende y la 19 izquierda se apa-
ga.

El testigo rojo anti-arranque parpadea rapida-
mente.

Cortar el contacto y lanzar el mando G60* pa-

ra bloquear el aprendizaje :

- el testigo rojo anti-arranque debe parpa-
dear (parpadeo lento),

- las barras-graficas 19 derechay 18 izquier-
da deben estar apagadas.

Poner el contacto algunos segundos, verificar
que el testigo esté encendido fijo.

Cortar el contacto mas de 10 segundos conse-
cutivos.

Cortar el contacto y esperar que el testigo rojo
pase a intermitencia lenta.

Teclear el mando |G 0 4 *

con el contacto aun cortado (la barra-gréafica 9
izquierda se enciende).

Poner el contacto, el testigo rojo del anti-
arranque parpadea mas deprisa.

Seguir el proceso de entrada del codigo de
emergencia (ver proceso de introduccion del
cédigo de emergencia) utilizando el nimero
del cédigo correspondiente a la antigua colec-
cion. Esto permite borrar el antiguo cédigo
memorizado en la electrovalvula codificada.
La maleta XR25 debe visualizar "Fin" al
cumplimentar el codigo.
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11. Cortary volver a poner el contacto algunos
segundos sin arrancar con el fin de aprender
el cédigo del anti-arranque de la nueva co-
leccion al calculador de inyeccion o a la elec-
trovalvula codificada. El testigo rojo debe en-
cenderse 3 segundos y después apagarse.

12. Cortar el contacto y configurar el cajetin des-
codificador como "diesel" (ver configuracion
diesel por el mando)

Gl|2 2 * 2 *

La barra-grafica 3 derecha debe encenderse,
la configuracion se ha realizado.

13. Verificar el correcto funcionamiento del sis-
tema con las dos llaves del vehiculo.
Poner el contacto y verificar que el testigo ro-
jo se enciende 3 segundos y después se apaga
y que el vehiculo arranca.

NOTA : es posible verificar la prohibicion de
arrancar mediante la maleta XR25.

- Cortar el contacto, esperar que el testigo
parpadee (intermitencia lenta)

Teclear |G110]]411°

- Poner el contacto y verificar que el arran-
que del vehiculo sea imposible y que el tes-
tigo rojo parpadee (intermitencia rapida).

14. El proceso ha terminado. Tras cortar y volver
a poner el contacto (durante mas de dos se-
gundos), verificar que el vehiculo arranque y
borrar todos los fallos presentes en el cajetin
descodificador.

Vehiculos equipados de telemando
Tras la sustitucion de la coleccién, proceder a la re-

sincronizacién del telemando (ver proceso de re-
sincronizacién simple capitulo 88).

SUSTITUCION DE LA ELECTROVALVULA CODIFI-
CADA

Las electrovélvulas codificadas se suministran sin
codificar. Por lo tanto sera necesario que apren-
dan el cédigo del sistema en el momento de su
montaje.

Basta con efectuar las operaciones siguientes :

- poner el contacto sin arrancar con la llave codi-
ficada del vehiculo durante unos segundos,

- cortar el contacto, la funcion anti-arranque es-
tard asegurada unos 10 segundos después (el
testigo rojo del anti-arranque parpadea).

NOTA : se puede verificar la prohibicion de arran-
car mediante la maleta XR25 :

- Con el contacto cortado, esperar que el testigo
rojo pase a parpadeo lento.

Teclear el mando |G 0 4 *

con el contacto aun cortado (la barra-gréafica 9
izquierda se enciende).

- Poner el contacto, el testigo rojo del anti-
arranque parpadea mas deprisay el arranque
del vehiculo debe ser imposible.

NOTA : Para la extraccion - reposicion, consultar el
capitulo correspondiente (13 6 17).
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PARTICULARIDADES DE PRUEBA DE UNA ELEC-
TROVALVULA CODIFICADA (pieza test)

ATENCION : En el caso de una prueba de la elec-
tronica de la electrovalvula no codificada presta-
dos por el almacén (pieza test), es IMPERATIVO
gue el cajetin descodificador no sea alimentado
durante la intervencion.

En efecto, cuando el cajetin descodificador esta
alimentado, el poner el contacto provoca el envio
de la trama codificada del cajetin descodificador
hacia la electronica de la electrovalvula (el cédigo
es aprendido).

Para evitar memorizar un c6digo que podria inuti-
lizar la electronica de la electrovalvula codificada
después de la prueba, es necesario retirar el fusi-
ble (+AVC) del cajetin descodificador (fusible con
simbolo condenacion de las puertas). De esta for-
ma, la trama codificada no seré enviada al poner
el contacto (la electrénica de la electrovalvula se
guedaran sin codificar).

FALLO DEL SISTEMA CON EL MOTOR GIRANDO

Si se constata un fallo del sistema por el cajetin
descodificador con el motor girando, el testigo ro-
jo del anti-arranque se encendera fijo hasta que se
corte el contacto.

ATENCION :  En este caso, tras la reparacion, sera
necesario proceder al borrado de la averia memo-
rizada en el cajetin descodificador, tecleando el

modo de mando

G 0 * *

con la maleta XR25, con el fin de permitir la pues-
ta en accion del sistema anti-arranque.

NOTA : Esta averia puede ser visualizada en la ma-
leta XR25 por el diagnéstico del cajetin descodifi-
cador (ficha N° 56).

Conectar la maleta XR25.

Poner el selector rotativo en S8.

Teclear el cédigo | D 5 6

La averia puede ser visualizada por las barra-
gréficas 6 izquierda 0 6 derecha.
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PROCESO DE INTRODUCCION DEL CODIGO DE
EMERGENCIA

Con este sistema anti-arranque, el proceso de in-
troduccién del cédigo de emergencia es dirigido
por el cajetin descodificador.

La entrada de este codigo se realizard Gnicamente
por la maleta XR25.

El cédigo de emergencia sélo puede ser introduci-
do si el sistema anti-arranque esta activo. El testi-
go rojo debe parpadear al poner el contacto (par-
padeo rapido).

Después de conocer el niamero del codigo de
emergencia (a pedir a la red de asistencia local,
ejemplo : Renault Asistencia para Espafia), efec-
tuar las operaciones siguientes :

1. Con el contacto cortado, el testigo rojo del
anti-arranque debe parpadear (intermitencia
lenta).

2. Poner el contacto, el testigo rojo del anti-
arranque parpadea mas deprisa.

3. Conectar la maleta XR25 al vehiculo, poner el
selector rorativo en S8.

Teclear el cédigo |D| 15 6

La barra-grafica 10 izquierda debe estar en-
cendida (ficha de diagndstico n° 56).

4. Teclearel modo |G 4 0 *

en el teclado de la maleta XR25 y después el n°
del cédigo de emergencia

validar por la tecla *

- Si el codigo es correcto

blo

La barra-grafica 10 izquierda se apaga.
El arranque del motor es posible.

|

aparece en la maleta.

El vehiculo estara de nuevo protegido ya sea:

< unos 10 minutos después de cortar el contac-
to (puesta en marcha automatica),

= tras la desconexion de la bateria.

- Si el codigo es incorrecto,

Fl

La barra-grafica 10 izquierda permanece en-
cendida.

El arranque del motor sigue siendo imposible.
El testigo rojo del anti-arranque parpadea.
Cortar el contacto y después repetir el proceso
de introduccion del codigo.

aparece en la pantalla.

|

ATENCION : Tiene usted derecho a 3 intentos para
introducir el codigo. Si al cabo del 3er intento el
codigo no es valido, habra que esperar 15 minutos
aproximadamente antes de hacer otro intento.
Una vez pasada esta temporizacion, cortar y po-
ner el contacto, se autorizan de nuevo 3 tentati-
vas.

NOTA : Este proceso no descodifica a la electroval-
vula codificada, autoriza solamente el arranque
del vehiculo.

RECUERDE : Entre dos tentativas de c6digo, es ne-
cesario cortar y poner el contacto.
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CONEXION DEL CAJETIN DESCODIFICADOR (el mis completo)

B B

A9 A1 13063R

Via Designacion

Al Temporizacion plafén *

A2 Unioén codificada casquillo receptor

A3 Informacion toma de diagnéstico (linea K)
Ad Informacién toma de diagnéstico (linea L)
A5 Testigo rojo anti-arranque

Informacién codificada hacia
electrovalvula

A6
A7 + Después de contacto

A8 Masa

A9 + Antes de contacto

B1 Entrada infra-rojos *

B2 Mando cierre de las puertas *
B3 No utilizada

B4 Contactor canto de puerta *

B5 Mando apertura de las puertas *
B6 No utilizada

B7 No utilizada

B8 Apertura de las puertas *

B9 Cierre de las puertas *

* Vehiculo equipado con telemando
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ESQUEMA DE PRINCIPIO (Vehiculo equipado con telemando)
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NOMENCLATURA

104  Contactor de arranque

123  Botdn de condenacion de las puertas

138  Motor de condenacion de la puerta trasera
derecha

140  Motor de condenacion puerta conductor

141  Motor de condenacion puerta pasajero

142 Motor de condenacion de la puerta del ma-
letero

180 Contactor de canto de puerta conductor

181 Contactor de canto de puerta pasajero

213  Plafén (luz de techo)

225 Toma de diagnostico

247  Testigo rojo anti-arranque

249  Receptor telemando

260 Caja de fusibles del habitaculo

503 Cajetin descodificador

711  Electrovalvula codificada

DIAGNOSTICO

En caso de fallo de este sistema anti-arranque, es
posible hacer un diagnéstico mediante la maleta

XR25.

CONEXION

Utilizar la cassette n° 17 y la ficha de diagnéstico

correspondiente n° 56.

S8
- HIE
\ ]

92656S2

Conectar la maleta a la toma de diagndstico.
Posicionar el selector ISO en S8.

Entrar el codigo especifico del sistema anti-
arranque D56.

NOTA : Para la interpretacion de las barras-

gréficas, los arboles de localizacién de averias, el
control de conformidad y los controles anexos. ver

capitulo diagnostico.
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ANTI-ARRANQUE 82
Sistema anti-arranque LLAVE

DIAGNOSTICO - PRELIMINAR
INSTAURACION DEL DIALOGO MALETA XR25 / CAJETIN DESCODIFICADOR

- Conectar la maleta a la toma de diagndstico.
- Selector ISO en S8
- Teclear D56 n.56

PRECAUCION :

En los controles con el multimetro, evitar utilizar en los conectores un palpador cuyo tamafio pudiera
deteriorar los clips y provocar un mal contacto.
Prestar atencion a las referencias de las cabezas de llaves
BORRADO MEMORIA

Tras la reparacion del sistema anti-arranque, entrar GO** en la maleta XR25 para proceder al borrado del
fallo memorizado.

v3006.0
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ANTI-ARRANQUE
Sistema anti-arranque LLAVE

82

DIAGNOSTICO - FICHA XR25

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 56

B
H

L3, § JrSB| &
Wl conirel posible con al
WL ™ komss ]
IR
O|mm] TFODE - CONFIGURACION TEMPORIZACION —T gy
RE
TELEMANDO IEe:] BEL CALBULABSR PLAFONIER
5 ve | visualiz fia ELECTR. DIESEL
3 E[ APRENDIZAIE 2 laves IR m :I CODIFICADS -
4 IZ| + ACCESORIOS PRESENTE « APC PRESENT | I
5
G
7
RELECTURA LLAVE "
8 ACO DIESEL presente | o
MODO PROT - :]: W
{td llave) ol
ANTIARRANQUE
'93| L] acrvo vauioe | C]
ANTI ARRANQUE
(TIRy LLAVE)

Para leer otro lado : GO0Z %
Borrado memoria: G0 %+

] ACTUAR EN TIR (APERTLIRA)
T C]  epa pecin senaL aien LT
12 PRESERCIA DE CORTE ILUMINACION INTERSOR TRAS ]
TIH {Opsional sagln aquipamicniy}
ACTUAR EHM TIR (sefiaf)
13[ S e ceve | et dbn i giee
ACTUAR EN MANDO - CPE ACCION DE MOTORES
14| ] 14 DESCONDENACION{f]  GOMDENATION [ Gew apeuny 3] B
ELEVALUNAS ELECTRICO (TIR) ERABIDA
ALTORIZACION
B EI: {con antipinzamierto) EN CURSD L
16| CONTAC PUERTAS
b, S ARl
APRENDIZAJE EN CURSO APRENDIZAJE NO “Tr—
L= 0 RESINCRO TIR EFECTUADO
APRENDIZAJE DE APRENDIZAJE
18| LA 1 LLAVE AUTORIZADO b=
19. ....... AFRENINZAJE N LLAVE APRENDIZAJE 8O [:;
EFECTUADO BLOGUEADO (G50")
20 BLOGUED TEMPORIZADD ~T =
ENTRADA COD. EMERGENCIA

F141756
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ANTI-ARRANQUE 82
Sistema anti-arranque LLAVE

DIAGNOSTICO - FICHA XR25
REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS
Se enciende cuando el dialogo estéa establecido con el calculador del producto, si permanece

|:| apagada :

- el cédigo no existe,
- hay un fallo de la linea, del util, o del calculador.

REPRESENTACION DE LOS FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

- Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

]:I Si apagada, sefiala la no-deteccién de fallo en el producto diagnosticado.

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)
Con el motor parado, bajo contacto, sin accién del operario

Las barras-gréaficas de estado en la ficha estan representadas en el estado en el que deben estar con el
motor parado, bajo contacto y sin accién del operario.

Sien la ficha. 1a b i t5 tad la maleta debe dar como |:|

- i en la ficha, la barra-gréafica esta representada l:l informacion

- Si en la ficha, la barra-gréafica esta representada - !a maleta_giebe dar como -
informacion

- Si en la ficha, la barra-gréafica esta representada ]2 la maleta debe dar como informacion

bien |:| o bien -

Motor girando

Apagada cuando ya no se cumple la funcién o la condicién indicada en la ficha.

[ ]
||

Encendida cuando se cumple la funcién o la condicién indicada en la ficha.

v3006.0
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ANTI-ARRANQUE 82
Sistema anti-arranque LLAVE

DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n® 56
COMUNICACION MALETA XR25/CAJETIN DESCODIFICADOR

[ ]

CONSIGNAS Verificar que las lineas Ky L no estén perturbadas por otro calculador.

Verificar el estado del fusible + AVC.

Cambiar el fusible si es necesario.

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con otro calculador del
vehiculo.

Verificar que el interface ISO se encuentre efectivamente en posicion S8 y que se utiliza la Gltima version
de la cassette XR25 y el cddigo de acceso adecuado (D 56).

Verificar la tension de la bateria (U > 10,5 voltios). Cargar la bateria si es necesario.

Verificar que el conector de 18 vias del cajetin descodificador esté bien encajado.

Verificar que el cajetin descodificador esté correctamente alimentado :
- masa en la via A8 del conector del cajetin descodificador.
- + AVC en lavia A9 del conector del cajetin descodificador.

Asegurarse de que la toma de diagnostico esté correctamente alimentada.

Verificar y asegurar la continuidad y el aislamiento del cableado eléctrico de las vias A3 y A4 del conector
del cajetin descodificador.

Si sigue sin establecerse el didlogo entre la maleta XR25 y el cajetin descodificador, cambiar el cajetin
descodificador.

Borrar el fallo memorizado entrando G0** en la maleta XR25.
Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.

TRAS LA
REPARACION

v3006.0
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ANTI-ARRANQUE 82
Sistema anti-arranque LLAVE

DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

[ ]

Barra-grafica 3 derecha encendido incorrecto Ficha n® 56
CONFIGURACION ELECTROVALVULA DIESEL CODIFICADA

CONSIGNAS

Sin.

Mediante la maleta XR25, reconfigurar correctamente el cajetin descodificador.

En la maleta XR25, entrar G22*1* para un vehiculo Gasolina,

G22*2* para un vehiculo Diesel

NOTA : En version diesel, una mala configuracion del cajetin descodificador no impide el correcto funcio-
namiento del anti-arranque. Sin embargo, en caso de averia, el testigo anti-arranque no se encen-

dera.
Borrar el fallo memorizado entrando G0** en la maleta XR25.
TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION

Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.

v3006.0
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ANTI-ARRANQUE 82
Sistema anti-arranque LLAVE

DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 4 derecha encendido incorrecto Ficha n® 56
+ APC PRESENTE

[ ]

Recuerde : En funcionamiento normal
CONSIGNAS - BG 4D encendida contactor de arranque en posicion + APC
- BG 4D apagada contactor de arranque en una posicion que no sea + APC

Verificar el estado del fusible + APC.

Cambiar el fusible si es necesario.

Con el contacto puesto, verificar la presencia de la tension + 12 voltios en la via A7 del conector de 18
vias del cajetin descodificador.

(Hay 12 voltios?

Sl Cambiar el cajetin descodificador.
NO Reparar el cableado eléctrico entre la via A7 del conector de 18 vias del cajetin
descodificador y la pletina de fusibles del habitaculo.

TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.

v3006.0
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ANTI-ARRANQUE
Sistema anti-arranque LLAVE

82

DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

. Barra-grafica 5 izquierda encendida fija Ficha n® 56
INTERRUPTOR CONDENACION PUERTA ELECTRICA (CPE)
Verificar que el interruptor CPE no esté pulsado de forma permanente a causa de
CONSIGNAS una circunstancia mecanica.

Verificar el aislamiento con respecto a la masa
del cableado eléctrico entre :

Cajetin B2 —» B3 Interruptor
descodificador B5 —» Al CPE

¢Hay aislamiento con respecto a la masa?

— no —»

Reparar el cableado eléctrico
defectuoso.

si

v

Cambiar el interruptor CPE

TRAS LA
REPARACION

Borrar el fallo memorizado entrando G0** en la maleta XR25.
Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.

v3006.0

82-20




ANTI-ARRANQUE 82
Sistema anti-arranque LLAVE

DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barra-grafica 6 izquierda encendida fija Ficha n® 56
ACEPTACION (EXCULPACION) ELECTROVALVULA DIESEL

Verificar que la configuracién del calculador sea correcta :
CONSIGNAS - diesel : barra-gréafica 3 derecha encendida
- gasolina: barra-gréfica 3 derecha apagada

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne "Vin").

Con el contacto puesto, verificar la presencia de impulsiones en la via A6 del conector de 18 vias del caje-
tin descodificador (test con los conectores del cajetin descodificador y de la electrénica codificada de la
electrovéalvula conectados).

Con el contacto puesto, si no hay impulsiones, cambiar el cajetin descodificador.

Poner el contacto durante mas de 30 segundos consecutivos después cortar el contacto y esperar que el
testigo anti-arranque parpadee (anti-arranque activo).

Poner de nuevo el contacto y verificar que la barra-grafica 8 izquierda esté encendida fija de forma per-
manente.

¢La barra-gréfica 8 izquierda esta encendida fija de forma permanente?

Sl Cambiar el cajetin descodificador.

NO Cambiar la electronica codificada de la electrovalvula.

Borrar el fallo memorizado entrando G0** en la maleta XR25.
Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.

TRAS LA
REPARACION

v3006.0
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ANTI-ARRANQUE 82
Sistema anti-arranque LLAVE

DIAGNOSTICO - INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS XR25

Barras-graficas 6 izquierda y 6 derecha encendidas fijas Ficha n® 56
ACEPTACION (EXCULPACION) DE LA SENAL POR LA ELECTROVALVU-

- - LA DIESEL Y LINEA CODIFICADA

Antes de iniciar el diagndstico, poner el contacto durante méas de 30 segundos

CONSIGNAS consecutivos y después cortar el contacto.

En version diesel, si las barras-graficas 6 izquierda y 6 derecha estan encendidas, verificar el contactor de
choques.

Asegurarse de que el conector de la electrénica codificada de la electrovalvula esté bien conectado.

Verificar el estado del cableado eléctrico entre la via A6 del cajetin descodificador y la via 1 del conector
de la electrovalvula codificada.

Reparar si es necesario.

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne "Vin").

Con el contacto puesto, verificar la presencia de impulsiones en la via A6 del conector del cajetin
descodificador (test con los conectores del cajetin descodificador y de la electrénica codificada de la
electrovéalvula conectados).

¢Hay impulsiones?

Sl Cambiar la electronica codificada de la electrovalvula.

NO Cambiar el cajetin descodificador.

Borrar el fallo memorizado entrando G0** en la maleta XR25.
Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-